
 
 
 
 

ระเบียบวาระการประชุม 
ผู้บริหารระดับสูงกรมทางหลวงชนบทประจ าเดือนธันวาคม 2563 

วันศุกร์ที่ 4 ธันวาคม 2563 เวลา 09.30 น. 
ณ  ห้องประชุมธารสิทธิ์พงษ์  

 
************* 

           
ระเบียบวาระท่ี  ๑  เรื่องท่ีประธานแจ้งให้ที่ประชุมทราบ จ านวน 1 เรื่อง 
   1.1 การด าเนินงานปีงบประมาณ 2564 
 

ระเบียบวาระท่ี  ๒ รับรองรายงานการประชุมผู้บริหารระดับสูงกรมทางหลวงชนบท 
   และคณะกรรมการติดตามผลการด าเนินงานและการใช้จ่ายงบประมาณ 
   ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ประจ าเดือนพฤศจิกายน 2563 
 

ระเบียบวาระท่ี  3 เรื่องติดตามและรายงานผลการด าเนินงานตามภารกิจของกรมทางหลวงชนบท  
   จ านวน 3 เรื่อง 
   3.1 ผลการด าเนินงานและการใช้จ่ายงบประมาณประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕63  

      ที่กันไว้เบิกเหลื่อมปีของหน่วยงานในสังกัดกรมทางหลวงชนบท 
3.2 ผลการด าเนินงานและการใช้จ่ายงบประมาณประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕64                             
      ของหน่วยงานในสังกัดกรมทางหลวงชนบท 

   3.3 การจัดท าค าของบประมาณปี พ.ศ.2565 
 

ระเบียบวาระท่ี  4 เรื่องเพ่ือพิจารณา จ านวน 1 เรื่อง  
 4.1 แผนแม่บทระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ กรมทางหลวงชนบท 
 

ระเบียบวาระท่ี  5 เรื่องเพ่ือทราบ จ านวน 2 เรื่อง 
   5.1 การรายงานผลการด าเนินงาน MOU ของกรมทางหลวงชนบท 

      ที่ยังไม่สิ้นสุดระยะเวลา MOU  
5.2 รายงานผลการด าเนินงานเอกลักษณ์ ทช.และการพัฒนากระบวนงาน 
      ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.2563 
 

ระเบียบวาระท่ี  6 เรื่องอ่ืน ๆ จ านวน 2 เรื่อง 
 6.1 กิจกรรมจิตอาสา 
 6.2 งบประมาณปี 2565 
 

************* 
 

 

 

 



 

รายงานการประชุม 
ผู้บริหารระดับสูงกรมทางหลวงชนบทและคณะกรรมการติดตามผลการด าเนินงาน 

และการใช้จ่ายงบประมาณประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.2564 ประจ าเดือนธันวาคม 2563 
วันศุกร์ที่ 4 ธันวาคม พ.ศ. 2563 เวลา 09.30 น. 

ณ  ห้องประชุมธารสิทธ์พงษ์ 
 

  

ผู้มาประชุม 
1. นายปฐม   เฉลยวาเรศ  อทช.   ประธาน 
2. นายประศักดิ์  บัณฑุนาค  รทช. 
3. นายไกวัลย์   โรจนานุกูล  รทช. 
4. นายโกสินท์   พิทยะเวสด์สุนทร  วศญ. 
5. นายวิศว ์   รัตนโชต ิ  วศญ. 
6. นายผดุงศักดิ์  สรุจิก าจรวัฒนะ  ผอ.กผง. 
7. นายวทัญญ ู   ฐิตานุวงศ ์  ผส.กท. 

  8. นายณรงค ์   คู่บารมี   ผส.อร. 
 9. นางสาวฉัตรนภา  รักชาติเจริญ  ผส.กม. 
 10. นายสมโภชน ์  เรืองพระยา  ผส.บก. 
 11. นายทว ี   แสงสุวรรณโณญ  ผส.วว. 
 12. นายศาศวัต   ภูริภัสสรกุล  ผส.อป. 
 13. นายอาคม   ตันติพงศ์อาภา  รก.ผส.สท. 
 14. นายชชูัย   พนัสอัมพร  รก.ผส.บร. 
 15. นายอภิชัย   วชิระปราการพงษ์ รก.ผส.กส. 
 16. นายจีระพงษ์  ปิณฑะบุตร  รก.ผส.สอ. 
 17. นายภ ู   นิลปักษ์   รก.ผส.คก. 
 18. นายบุญอนันต์  มิตรประสิทธิ  แทน ผส.ทช.ที่ 1 
 19. นายอภิชัย   ธีระรังสิกุล  ผส.ทช.ที่ 2 
 20. นายชชัวาล   ฤกษ์อร่าม  ผส.ทช.ที่ 3 
 21. นายสุรชัย   ศิริดาวทอง  ผส.ทช.ที่ 4 
 22. นายส าราญ   สวัสดิ์พูน  ผส.ทช.ที่ 5 
 23. นายประจักษ์  รัตนมณี   รก.ผส.ทช.ที่ 6 
 24. นายจิรนันทน ์  ประกอบไวทยกิจ  ผส.ทช.ที่ 7 
 25. นายทักษิณ   บุญต่อ   ผส.ทช.ที่ 8 
 26. นายอภินันท์  จิรชัยกิตต ิ  ผส.ทช.ที่ 9 
 27. นายสว่าง   รัตนนรา   ผส.ทช.ที่ 10 
 28. นายพิสิฐ   ศรีวรานันท์  ผส.ทช.ที่ 11 
 29. นายโกศล   กาญจโนภาส  รก.ผส.ทช.ที่ 12 
 30. นายสมชาย   สีลาประภาภรณ์  ผส.ทช.ที่ 13 
 31. นายสุวิทย ์   ยอดสุรางค์  ผส.ทช.ที่ 14 
 32. นายภาคภูม ิ  ผ่านส าแดง  รก.ผส.ทช.ที่ 15 
 
           /33. นายก้องพิภพ...... 
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 33. นายก้องพิภพ  อารยรังศรี  ผส.ทช.ที่ 16 
 34. นายวิทย ์   วรวงค ์   ผส.ทช.ที่ 17 
 35. นายณัฐวุฒ ิ  ธีระเสถียรโสภณ  ผส.ทช.ที่ 18 
 36. นายชาครีย ์  บ ารุงวงศ์  ผอ.ศทส. และ ผอ.สตป. 
 37. นายพฤษภ   ศรีบุรี   ผอ.สพร. 
 38. นายชยทัต   วัฒนกูล   ผอ.กสป. 
 39. นางสาวโมรี  วุ่นซิ้ว   รก.ผอ.สตน. 

 
ผู้เข้าร่วมประชุม 

1. นายเขตโสภณ  โภคารัตนานันท์  ผชช.สกท. 
2. นายกนกเทพ  รัตนดิลก ณ ภูเก็ต รก.ผชช.สบร. 
3. นายธนะชัย   หล่ออภิบาลกุล  รก.ผชช.กผง. 

  4. นางสาวญาสุมินค์  ศิริเขต   ผอ.กชป.สบก. 
  5. นางดารณ ี   แจ่มพุดทรา  ผอ.สอก.สบก. 
  6. นางสาววิมล   ตั้งธนศฤงคาร  ผอ.กงบ.สบก. 
  7. นางสาวสิรลิักษณ์  โง่นใจรักษ์   ผอ.สอก.สกส. 

8. นายบุญจอม   พรหมทอง  ผอ.กตป.กผง 
9. นายธงชัย   วรวิทยธาดา  ผอ.กวผ.สบร. 
10. นายครรชิต  อ่ิมสมบัติ  ผอ.กบช.สบร. 

  11. นายกิตต ิ   มโนคุ้น   ผอ.กพบ.สบร. 
  12.นายจักรพงษ์  วงค์ค าจันทร์  ผอ.กปว.สวว.  
  13. นายสันตภิาพ  ศิริยงค์   ผอ.กพว.สอป. 
  14. นายทินกร   คุณสมิตปัญญา  ผอ.ขทช.เพชรบุรี 
  15. นายประสิทธิ ์  จีนเวชศาสตร์  ผอ.ขทช.ประจวบคีรีขันธ์ 
  16. นายอนันต์   ทิพรันต์   ผอ.ขทช.เพชรบูรณ์ 
  17. นายพิสุทธิ ์  สุทธิพูน   ผอ.ขทช.ยะลา 
  18. นายอติราช  วราวิกสิต  ผอ.ขทช.นครนายก 
  19. นางสาวกมลวรรณ  สุขถาวร   ผอ.กวท.สทช.ที่ 13 
  20. นายพิจิตร   สุโข   ผอ.กวท.สทช.ที่ 15  
  21. นางสาวพิริยากร  แก้วธรรมชัย  ขทช.ปราจีนบุรี 
  22. นายฐิติกร   โพธิ์ศรีบิ้ง  สบร. 
  23. นายขจรศักดิ์  เจิมประไพ  สอป. 
  24. นายฐานันดร  สวัสด ี   กผง.  
  25. นางสาวจิรัญญา  เวศม์รัชสกุล  กผง. 
  26. นางสาวกนกพร  มีชัยตระกูล  สบก. 
  27. นางสาวดวงขวัญ  รักธรรม   สบก. 
  28. นางสาวรัชน ี  ไร่ดี   สบก. 
  29. นายนิธ ิ   หาญรักษ์  ศทส. 
  30. นางสาวมัณฑนา  บรรลือศักดิ์  กสป. 
 
 

------------------------------------ 
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เริ่มประชุม เวลา 09.30 น.  
ระเบียบวาระท่ี 1 เรื่องที่ประธานแจ้งให้ท่ีประชุมทราบ 1 เรื่อง  
เรื่องท่ี 1 การด าเนินงานปีงบประมาณ 2564 
อทช.    ด้วยขณะนี้กรมฯ ได้ด าเนินงานงบประมาณปี 2564 มาเป็นระยะเวลาหนึ่ง ซึ่งก็เริ่มที่จะทราบ

ผลการประกวดราคากันบ้างแล้ว จึงขอให้ทุกหน่วยรวบรวมผลการประกวดราคาส่ง กผง.หาก
เป็นไปได้ขอให้ส่งภายในอาทิตย์นี้ จ านวนไม่ส าคัญ เพ่ือ กผง.จะได้รวบรวมส่งให้กระทรวง
คมนาคมก่อน ใครที่ทราบผลการประกวดราคาแล้วให้รีบแจ้ง โดยขอให้ใช้แบบฟอร์มเดิมที่เรา
เคยกรอกข้อมูลต่อเนื่องไปเลย เพราะทางกระทรวงฯ มีฐานข้อมูลเดิมอยู่แล้ว ขอให้เร่งรัดส่งด้วย 

 

มติที่ประชุม   รับทราบและขอให้รวบรวมผลการประกวดราคาส่ง กผง. เพ่ือรวบรวมส่งกระทรวงคมนาคม 
 

ระเบียบวาระท่ี  ๒ รับรองรายงานการประชุมผู้บริหารระดับสูงกรมทางหลวงชนบทและคณะกรรมการติดตาม 
ผลการด าเนินงานและการใช้จ่ายงบประมาณประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
ประจ าเดือนพฤศจิกายน 2563 

ผส.บก. กรมทางหลวงชนบท ได้ประชุมผู้บริหารระดับสูงและคณะกรรมการติดตามผลการด าเนินงาน
และการใช้จ่ายงบประมาณ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.2564 ประจ าเดือนพฤศจิกายน 2563
เมื่อวันที่ 9 พฤศจิกายน 2563 ฝ่ายเลขานุการที่ประชุมฯได้จัดท ารายงานการประชุมฯ และ
จัดส่งให้ผู้บริหารทุกท่านทราบ และพิจารณาตรวจสอบรายงานการประชุมดังกล่าว   

  ในการนี้ ไม่มีผู้ขอแก้ไขรายงานการประชุมฯ 
 

มติที่ประชุม  รับรองรายงานการประชุมผู้บริหารระดับสูงกรมทางหลวงชนบท ประจ าเดือนพฤศจิกายน 2563 
 

ระเบียบวาระท่ี 3 เรื่องติดตามผลการด าเนินงานตามภารกิจของกรมทางหลวงชนบท จ านวน  3 เรื่อง  
3.1ผลการด าเนินงานและการใช้จ่ายงบประมาณประจ าปีงบประมาณ 2563 
      ที่กันไว้เบิกเหลื่อมปีของหน่วยงานในสังกัดกรมทางหลวงชนบท 

ผอ.กผง.  งบประมาณปี 2563 ที่กันไว้เบิกเหลื่อมปี 
  

     

   แผน/ผลการเบิกจ่ายเงินกันเหลื่อมปี 2563 (ภาพรวม) 
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ผอ.กผง.  แผน/ผลการเบิกจ่ายเงินกันเหลื่อมปี 2563 (ปีเดียว) 
 

 
   แผน/ผลการเบิกจ่ายเงินกันเหลื่อมปี 2563 (ผูกพัน) 
 

 
   แผน/ผลการเบิกจ่ายเงินกันเหลื่อมปี 2564 (ผูกพันเดิม) 
 

 
 

   งบกลาง รายการเงินส ารองจ่ายเพื่อกรณีฉุกเฉินหรือจ าเป็นปี 2563 
    เพื่อฟื้นฟูโครงสร้างพื้นฐานที่ได้รับความเสียหายจากเหตุอุทกภัยในพื้นที่ภาคเหนือ 
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จ านวน 93 รายการ วงเงิน 901.9700 ลบ. 
สถานภาพจัดซื้อจัดจ้าง : ลงนามครบทุกรายการ 
งบประมาณท่ีลงนาม วงเงิน  760.8006  ลบ.  

- ผลการเบิกจ่าย  750.6208ลบ. (98.66%) คงเหลือ 10.1822 ลบ.(1.34 %) 
- ก่อสร้างแล้วเสร็จ 92  รายการ  (98.92 %) คงเหลือ   1 รายการ (1.08 %) 
(1.สาย อบ.4026 แยก ทล.2050 – บ้านดงบัง อ.ดอนมดแดง จ.อุบลราชธานี  
หน่วยด าเนินการ สทช.7 ผลก่อสร้าง 98%) 
- ด าเนินการเอง1รายการ (1.08%) วงเงิน 0.8400ลบ. (0.09%) ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
(สาย รอ.4043 แยก ทล.2116 - สวนพฤกษศาสตร์วรรณคดี อ.หนองพอก จ.ร้อยเอ็ด) 

 ขทช.ร้อยเอ็ด   
 แผน/ผลการเบิกงบกลาง รายการเงินส ารองจ่ายเพื่อกรณีฉุกเฉินหรือจ าเป็นปี 2563 

    เพื่อฟื้นฟูโครงสร้างพื้นฐานที่ได้รับความเสียหายจากอุทกภัยในพื้นที่ภาคเหนือ 
  และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
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ผอ.กผง.  งบกลาง รายการเงินส ารองจ่ายเพื่อกรณีฉุกเฉินหรือจ าเป็น 2563 
    เพื่อฟื้นฟูโครงสร้างพื้นฐานที่ได้รับความเสียหายจากเหตุอุทกภัยในพื้นที่ภาคเหนือ 
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ครั้งที่ 2) จ านวน 33 รายการ วงเงิน 312.2290 ลบ. 
สถานภาพจัดซื้อจัดจ้าง : ลงนามครบทุกรายการ 
   • งปม.ที่ลงนาม  302.3383 ลบ.       
   - ผลการเบิกจ่าย  139.1175  ลบ.(46.01%)  คงเหลือ 163.2208 ลบ.(53.99%) 
- ก่อสร้างแล้วเสร็จ 20  รายการ  (98.92 %) คงเหลือ  13 รายการ (39.39 %) 
 
 
 
 
 

 

 งบกลาง รายการเงินส ารองจ่ายเพื่อกรณีฉุกเฉินหรือจ าเป็นปี 2563 
    เพื่อเป็นค่าใช้จ่ายในการน ายางพารามาใช้เพื่อปรับปรุงเพิ่มความปลอดภัยทางถนน 
จ านวน 2โครงการ วงเงิน 1,047.2174  ลบ. 

 1. โครงการก่อสร้างก าแพงคอนกรีตหุ้มด้วยแผ่นยางธรรมชาติ (RFB) 
  เป็นเงิน 606.0776 ลบ. 
  1.1 ก่อสร้างก าแพงคอนกรีตหุ้มด้วยแผ่นยางธรรมชาติ  จ านวน 8 แห่ง 
   วงเงิน 239.8748 ลบ.  เบิกจ่าย  10.4250 ลบ. (4.35%) 
  1.2 แผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต จ านวน 23 แห่ง  
  วงเงิน 364.4992 ลบ.   
  2. โครงการติดตั้งหลักน าทางยางธรรมชาติ (RGP)  76  แห่ง 
  จ านวน 200,000 หลัก วงเงิน 444.0011 ลบ. 
 

  3.2 ผลการด าเนินงานและการใช้จ่ายงบประมาณประจ าปีงบประมาณ 2563 
         ของหน่วยงานในสังกัดกรมทางหลวงชนบท 
   กผง. ขอรายงานผลการด าเนินงานตามภารกิจของกรมทางหลวงชนบทดังนี้ 
  ภาพรวมการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2564 
   งบประมาณท้ังสิ้น    48,789.8421ล้านบาท 
   เบิกจ่าย           789.9076 ล้านบาท (1.62 %) 
   1. งบประจ า       1,587.7178 ล้านบาท (3.25 %) 
       เบิกจ่าย          238.2430 ล้านบาท (15.01%) 

2. งบลงทุน               47,202.1243 ล้านบาท (96.75%) 
     เบิกจ่าย                    551.6645 ล้านบาท (1.17 %) 
  ผูกพันเดิม        6,011.1999 ล้านบาท (12.74 %) 
     เบิกจ่าย          397.7130 ล้านบาท (6.62 %) 
  รายการใหม่               41,190.9244 ล้านบาท (87.26 %) 
     เบิกจ่าย          153.9516 ล้านบาท (0.37 %) 
   - ค่าท่ีดิน + ค่าอุทธรณ์     1,386.0000 ล้านบาท (3.36 %) 
               เบิกจ่าย             4.0835 ล้านบาท (0.29 %) 
    - งานด าเนินการเอง     4,303.9221 ล้านบาท (10.45 %) 
       เบิกจ่าย         149.8681 ล้านบาท (3.48 %) 
   - งานจ้างเหมา    35,501.0023 ล้านบาท (86.19 %) 
      เบิกจ่าย                             -     ลา้นบาท ( - %) 
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ผอ.กผง.   แผนเบิกจ่ายงบประมาณปี 2563ข้อมูลวันที่ 24กรกฎาคม 2563 
 

 
 

   ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2564  ข้อมูลจากระบบ GFMIS ณ วันที่ 30พฤศจิกายน 2563 
      ส่วนภูมิภาค    หน่วย : ลบ. 
 

  ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2564 ข้อมูลจากระบบ GFMIS ณ วันที่ 30พฤศจิกายน 2563 
      ส่วนกลาง    หน่วย : ลบ. 

หน่วยด าเนินการ งปม.ท้ังสิ้น PO  
เบิกจ่าย 

ณ 30 พ.ย.63 
ร้อยละ คงเหลือ 

แผนเบิกจ่าย 
สะสม พ.ย.63 

ร้อยละ สูง/ต่ ากว่าแผน 

สทช.ที่ 1 และ ขทช. 43.5479  3.2869  7.1866  16.50  33.0744  43.5479  3.2869  7.1866  
สทช.ที่ 2 และ ขทช. 69.5533  17.4831  9.2219  13.26  42.8483  69.5533  17.4831  9.2219  
สทช.ที่ 3 และ ขทช. 80.6013  32.4934  6.6111  8.20  41.4968  80.6013  32.4934  6.6111  
สทช.ที่ 4 และ ขทช. 88.9879  27.7074  17.8422  20.05  43.4383  88.9879  27.7074  17.8422  
สทช.ที่ 5 และ ขทช. 293.5828  211.4746  21.3710  7.28  60.7373  293.5828  211.4746  21.3710  
สทช.ที่ 6 และ ขทช. 83.9522  11.3450  16.4683  19.62  56.1389  83.9522  11.3450  16.4683  
สทช.ที่ 7 และ ขทช. 94.7336  6.7324  23.2040  24.49  64.7971  94.7336  6.7324  23.2040  
สทช.ที่ 8 และ ขทช. 97.6789  22.2461  15.5693  15.94  59.8635  97.6789  22.2461  15.5693  
สทช.ที่ 9 และ ขทช. 61.3969  16.0105  6.0864  9.91  39.3000  61.3969  16.0105  6.0864  
สทช.ที่ 10 และ ขทช. 142.0376  0.0995  10.2551  7.22  131.6830  142.0376  0.0995  10.2551  
สทช.ที่ 11 และ ขทช. 133.1930  85.1845  8.5361  6.41  39.4724  133.1930  85.1845  8.5361  
สทช.ที่ 12 และ ขทช. 208.3679  119.3841  14.6511  7.03  74.3327  208.3679  119.3841  14.6511  
สทช.ที่ 13 และ ขทช. 63.3498  11.9830  10.0529  15.87  41.3139  63.3498  11.9830  10.0529  
สทช.ที่ 14 และ ขทช. 64.9115  7.7001  21.0253  32.39  36.1861  64.9115  7.7001  21.0253  
สทช.ที่ 15 และ ขทช. 94.6998  19.0824  37.8721  39.99  37.7452  94.6998  19.0824  37.8721  
สทช.ที่ 16 และ ขทช. 108.4971  44.4864  11.8812  10.95  52.1295  108.4971  44.4864  11.8812  
สทช.ที่ 17 และ ขทช. 51.4524  0.1830  8.9394  17.37  42.3300  51.4524  0.1830  8.9394  
สทช.ที่ 18 และ ขทช. 59.3227  12.2290  9.9059  16.70  37.1879  59.3227  12.2290  9.9059  

รวมส่วนภูมิภาค 1,839.8665  649.1114  256.6800  13.95  934.0752  1,839.8665  649.1114  256.6800  

หน่วยด าเนินการ งปม.ท้ังสิ้น PO 
เบิกจ่าย 

ณ วันท่ี 30 พ.ย.63 
ร้อยละ คงเหลือ 

เบิกจ่าย 
สะสม พ.ย.63 

ร้อยละ 
สูง/ต่ ากว่า 

แผน 
สกท.   1,697.5102  1,350.0514          270.9409  15.96       76.5179     1,697.5102  1,350.0514  270.9409  
สกส.      582.6071      513.1929            26.1706  4.49        43.2436        582.6071      513.1929    26.1706  

สบร.และ ศบช. 84.8075  0.1845  2.5895  3.05  82.0336  84.8075  0.1845  2.5895  
สอป. 3.2988           0.0236             0.0495  1.50  3.2257            3.2988  0.0236  0.0495  
สสอ. 128.7281           0.1800             0.4360  0.34  128.1120  128.7281  0.1800  0.4360  
สวว. 87.9566           0.4366             0.2198  0.25  87.3002          87.9566  0.4366  0.2198  
กผง. 2.0373           0.4200             0.1699  8.34  1.4474            2.0373  0.4200  0.1699  
สคก. 265.3350           0.0439             0.1039  0.04  265.1872  265.3350  0.0439  0.1039  
สกม. 2.9284                 -               0.2296  7.84  2.6988            2.9284                 -    0.2296  
สตน. 0.1000                 -               0.0290  29.04  0.0710            0.1000                 -    0.0290  
สอร. 3.4073           0.0117             0.5193  15.24  2.8763            3.4073  0.0117  0.5193  
ศทส. 84.1500           0.8475                   -    0.00  83.3025          84.1500  0.8475                -    
สสท. 16.0695           0.0815             0.0968  0.60  15.8912          16.0695  0.0815  0.0968  
สพร. 0.2890           0.0400             0.0066  2.29  0.2424            0.2890  0.0400  0.0066  
สบก. 10.7594           0.2620             0.4984  4.63  9.9990          10.7594  0.2620  0.4984  
สตป. 10.0900           0.0720             0.0042  0.04  10.0138          10.0900  0.0720  0.0042  
กสป. 0.9015                 -               0.0310  3.44  0.8705            0.9015                 -    0.0310  

ค่าที่ดิน 1,386.0000                 -               4.0835  0.29  1,381.9165  1,386.0000                 -    4.0835  
เบิกจ่ายในนามกรมฯ 42,582.9999           6.1188          227.0491  0.53  42,349.8320  42,582.9999  6.1188  227.0491  

รวมส่วนกลาง 46,949.9756  1,871.9664  533.2277  1.14  44,544.7816  46,949.9756  1,871.9664  533.2277  
รวมท้ังสิ้น 48,789.8421  2,521.0777  789.9076  1.62  45,478.8568  48,789.8421  2,521.0777  789.9076  
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ผอ.กผง.  ความก้าวหน้าจัดซื้อจัดจ้างปี 2564 (ภาพรวม) 
 จ านวน 4,410 รายการ งปม.ทั้งสิ้น 33,507.3827 ลบ. 

  

 
  การบริหารงบประมาณตามแผนงานใน พ.ร.บ.งบประมาณรายจ่ายประจ าปี 2564 
      ตามข้อสั่งการ รวค. 
 ขั้นตอนส่งร่าง TOR  และ Timeline 
 

  
 

  ขั้นตอนส่งผลการจัดซื้อจัดจ้าง ก่อนลงนามในสัญญา 
 - กผง. จะรวบรวมผลการจัดซื้อจัดจ้างส่งให้ สบก.รายงานให้ รวค.ทราบ  
   ขอให้หน่วยที่ทราบผลแล้วแจ้ง กผง. และบันทึกข้อมูลในระบบติดตาม 
   การจัดซื้อจัดจ้างด้วย 
 แผนการลงนามในสัญญาปี 2564 ที่เสนอกระทรวงคมนาคม 
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ผอ.กผง. 3.3 การจัดท าค าของบประมาณปี พ.ศ.2565 
 การจัดท าค าของบประมาณปี 2565 
  ปฏิทินงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.2565 
 

 
 

อทช.   ดูจากกราฟของเงินกันเหลื่อมปี เพราะว่าช่วงแรกการเบิกจ่ายจะเป็นของงบประมาณ
ผูกพันของสกท.และ สกส. ประเด็นหนึ่งที่ตอนนี้เรามีปัญหาคือ งวดเงินผูกพันให้มากับทาง สกส. 
และ สกท. ไม่ทันตอนนี้น้อยกว่า บางรายของเบิก 50 – 60 ล้านบาท เรามีจ่ายแค่ 20 กว่าล้าน
บาท แก้ ปัญหาตรงนี้ก็คือ ต้องรีบรวบรวมทั้ง สกส. และ สกท. รวบรวมโครงการที่จะต้อง
ด าเนินการของบประมาณ หมายความว่าขอเป็นก้อนเลย เพราะว่าตอนนี้งบประมาณไม่เหมือน
เมื่อก่อน ที่ว่าพอผ่านมาตรตรา 23 แล้วจะเทมาให้เราหมดไม่ใช่แล้ว ปัจจุบันคือให้เงินมาก่อน
ประมาณ 30 % ถ้าเรามีเอกสารหลักฐานพอเราน่าจะขอไปสัก 60 % ขอไปก่อนเขาจะให้เรา
เท่าไหร่ยังไม่ทราบ เราต้องมีแผนของ สกส. และ สกท. ที่จะขอเบิกงบผูกพันเข้าไปด้วยไม่เกี่ยวกับ
งบปีเดียว งบผูกผันจัดท าแผนการเบิกจ่ายเพ่ือจะเป็นback up ให้เราว่าเราจะเบิกเท่าไหร่ เพราะ
ตอนนี้ต้องเห็นใจผู้รับจ้างเขาท างานเร็วแต่เราเบิกเงินให้เขาไม่ได้ ฝากท่าน ผส.กส. ผส.กท. ด้วยนะ
ครับ วางแผนเลยว่าใช้หมดเลยก็ได้ เราค่อยตัดสินใจว่าเราจะขอประมาณเท่าไหร่ จริง ๆ อยากจะ
ขอหมดเลยแต่น่าจะมีการจ ากัดในการของบประมาณ ณ ตอนนี้มียอดค้างเดิและแผนการก่อสร้าง
ที่ก าหนดไว้แล้ว คุณก็คาดการณ์เลยว่าอีก 1 – 2 ไตรมาสใช้อีกเท่าไหร่ เพราะตามแผนเราท าถึง
เดือนมีนาคม 2564 จะเหลือเศษ ๆ นิดหน่อย พอถึงเดือนมันาคม 2564 ก็จะได้ 90 – 98 % 
เงินกันเหลื่อมปี 2563 ถ้าเบิกจ่ายไม่หมด งบประมาณปี 2564 จะไม่สามารถเบิกจ่ายได้  เรา
ต้องแสดงให้เห็นว่าเงินกันเหลื่อมปีของเราสามารถเบิกจ่ายได้หมด เราต้องการงบประมาณปี 
2564 ในเดือนมีนาคม 2564 จ านวนเท่านี้ขอไว้ก่อนเลย  

   ผลการจัดซื้อจัดจ้างที่ยังไม่รายงานสถานภาพ ให้ท่าน ผส.และผอ.แขวงช่วยด าเนินการ
เร่งรัด ที่ดูแล้วน่าเป็นห่วงก็คือ ส ารวจออกแบบและประมาณราคา ผมเชื่อว่ าในจ านวน 1,132 
โครงการ ปีนี้น่าจะด าเนินการแล้วเป็นส่วนใหญ่ มีส านักไหนที่ติดอยู่มาก ๆ มีหรือไม่ คิดว่าส่วน
ใหญ่จะติดในเรื่องราคาเป็นส่วนมาก ฝากท่านผส.ไปตามหนาวยงานในสังกัดในเรื่องราคา เรื่อง
แบบก็คงไม่มีปัญหาอะไร ราคากลาง 787 รายการผมว่าก็อยู่ที่เจ้าหน้าที่ว่าจะประกาศเมื่อไหร่  

   เป็นการดีถ้าเราใช้เงินกันเหลื่อมปีหมดงบประมาณปี 2564 เราก็จะเริ่มได้เร็ว ส าหรับ
งบประมาณผูกพันก็ไม่น่าเป็นห่วง งบกลางช่วงที่ 2 ก่อสร้างแล้วเสร็จ 20 โครงการ คงเหลือ 13 
โครงการช่วยเร่งรัดด าเนินการ ส่วนโครงการก่อสร้างก าแพงคอนกรีตหุ้มด้วยแผ่นยางธรรมชาติ (RFB) 
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อทช. และ โครงการติดตั้งหลักน าทางยางธรรมชาติ (RGP)ได้รายงานท่านรัฐมนตรีว่าการกระทรวง
คมนาคมไปแล้วว่าเราจะเร่งรัดให้แล้วเสร็จภายในเดือนมกราคม 2564 ฝากท่าน ผส. ไปก าชับ
ท่าน ผอ.แขวงทั้งหลายที่รับโครงการไปทั้งหมด 30 กว่าแห่งให้เร่งด าเนินการ ส่วนโครงการติดตั้ง
หลักน าทางยางธรรมชาติ (RGP) จ านวน 200,000 หลัก ขอให้รอสักหน่อย ล่าสุดได้รับแจ้งว่าอยู่
ระหว่างรอท่านรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลังลงนามในกฤษฎีกา ฝากทางท่าน ผส.วว. เรื่อง
เกี่ยวกับขั้นตอนในการด าเนินการควบคุม เรื่องราคาส่งให้ท่านอธิบดีกรมทางหลวงแล้ว ท่านอธิบดี
กรมทางหลวงเป็นประธานในการก าหนดราคา น าเรื่องนี้รายงานท่านรองประศักดิ์ด้วยเพราะว่า
ท่านเป็นผู้ชี้แจง ผู้บริโภคจะได้รู้ขั้นตอน ขั้นตอนของเราค่อนข้างรัดกุมจุดประสงค์ชัดเจน ทั้ง
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์และกระทรวงคมนาคม มีขั้นตอนในการก ากับดูแลเรื่องเหล่านี้อยู่ 
โดยเฉพาะราคากลางเราเชิญกรมบัญชีกลางมาเป็นผู้ก าหนดราคากับเรา ในการคิดราคาแบบ
ตรงไปตรงมา 

   ในส่วนปฏิทินงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.2565 ขอให้ วศญ.(วิศว์ฯ) 
และ รทช.(ไกวัลย์ฯ) ตามพวกเราอีกทีว่าโครงการต่าง ๆ น่าจะจัดสรรลงตัวแล้ว เหลือแต่มอบ
หน่วยด าเนินการ ปฏิทินงบประมาณปี 65 ก็เป็นไปตามที่เราก าหนดไว้ จะเห็นได้ว่าปีนี้จะเข้าสู่
ระบบปกติแล้ว 

 

วศญ.(นายวิศว์ฯ) เรื่องงบกลาง รายการเงินส ารองจ่ายเพ่ือกรณีฉุกเฉินหรือจ าเป็นปี 2563 เพ่ือฟ้ืนฟูโครงสร้าง
พ้ืนฐานที่ได้รับความเสียหายจากอุทกภัยในพื้นที่ภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ขอให้ท า
เตรียมแบบส ารวจประมาณราคาไว้เพ่ือเสนอของบกลาง  

 วันก่อนไปประชุมที่กระทรวงคมนาคมเรื่องงบผูกพัน ส านักงบประมาณแจ้งว่ายอมที่จะให้ท าราคา
คู่ขนานไปที่ส านักงบประมาณก่อนได้ 

 

อทช. คือเราจะให้ส านักงบประมาณพิจารณาราคากลาง ไม่ได้พิจารณาผลการประกวดราคา ถ้าเป็นไปได้
อย่างนั้นจริง ๆ จะรวดเร็วมาก ขอสอบถามถ้าเรารู้ผลแล้วคนที่จะออกงวดเงินของงบปีเดียว คือ 
สบร. กับ สอป. โดยใช้ยอดเงินจากการที่เปิดจากระบบหรือว่าเอาที่ทาง ขทช. หรือ สทช. ส่งมาให้
เรา ผมก าลังมองว่า ณ วันที่ทาง กผง.รวบรวมส่งไปที่ คค. สอป.และสบร.ต้องรอ เพราะเป็นการรู้
ผลเหมือนกัน ให้จัดท างวดเงินรอไว้เลย ส่วนผมเองจะเป็นคนไปเจรจากับทาง คค. ฝาก สอป. และ 
สบร. พอทราบผลมาแล้วให้รีบด าเนินการเตรียมออกงวดเงินได้เลย หรือออกงวดเงินไปรอที่ ขทช.
ได้ไหม แพงแต่รอสัญญาณจากกรมฯ ในขั้นตอนในการที่รู้ตัวผู้รับจ้างจนออกงวดเงินให้ด าเนินการ
ปกติ เหลือแต่ขั้นตอนที่ให้ข้อมูล คค. ผมรับผิดชอบเองจะไปเจราจาให้เอง จะท าให้การด าเนินการ
รวดเร็วยิ่งขึ้น 

 

ผอ.กผง. งบกลาง รายการเงินส ารองจ่ายเพ่ือกรณีฉุกเฉินหรือจ าเป็นปี 2563 เพ่ือฟ้ืนฟูโครงสร้างพ้ืนฐานที่
ได้รับความเสียหายจากอุทกภัยในพ้ืนที่ภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ครั้งที่ 2) จ านวน 
33 รายการ ขอให้ผู้บริหารของ สทช. 1 – 18 ดูรายละเอียด มีขอสังเกตว่าโครงการที่หมดสัญญา
เดือนพฤศจิกายน 2563 ไปแล้ว แต่ผลการด าเนินงานเรายังไม่ถึงครึ่ง ขอให้หน่วยด าเนินการไป
ตรวจสอบว่ามีปัญหาอะไรหรือเปล่า กับอีกรายการหนึ่งคือ หมดสัญญาไปแล้วแต่ผลงาน 99.99 %
ไม่เต็ม 100 % เพราะอะไร 

 

อทช. ฝาก ผส.ตรวจสอบหน่วยงานในสังกัด ให้รีบด าเนินการให้แล้วเสร็จ จะได้ไม่เป็นภาระผูกพัน ผมยัง
เป็นห่วงเรื่องอุทกภัยทางภาตใต้ความเสียหายเป็นอย่างไรบ้าง ทล.แจ้งในระบบว่าเสียหายเยอะ 
ทช.แจ้งในระบบว่าเสียหายน้อย 
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ผส.บก. ขอเสริมข้อมูลของกองแผนงาน เนื่องจากว่าตอนนี้ถ้าดูรายงานกันเงินเหลื่อมปี จะมีเงินที่เรากันไว้
อยู่ 2 กรณี คือ กรณีที่มีหนี้ กับ กรณีที่ไม่มีหนี้ ในกรณีที่ไม่มีหนี้ทุกหน่วยต้องลงนามให้แล้วเสร็จ
ภายในเดือนมีนานคม 2564 มิเช่นนั้นท่านจะไม่สามารถขยายต่อได้อีก 6 เดือนได้  ทราบว่ามี
บางจังหวัดท าการยกเลิกสัญญา เมื่อท่านยกเลิกสัญญาแล้วท่านก็ต้องหาผู้รับจ้างรายใหม่และลง
นามให้ทันภายในเดือนมีนาคม 2564 ขอเน้นย้ าในเรื่องนี้ อีกเรื่องคือเรื่องที่แขวงได้รับมอบหมาย
งานของจังหวัดหรือกลุ่มจังหวัด เมื่อวันจันทร์กรมบัญชีกลางได้เชิญไปประชุม สรุปแล้วเขาว่างานที่
จังหวัดล่าช้าเพราะว่าหน่วยวานส่วนกลางมอบอ านาจช้า เพราะฉะนั้น ขทช.ทราบอยู่แล้วว่าตั้ง
งบประมาณอะไรไปที่กลุ่มจังหวัด เพราฉะนั้น ขทช.ต้องตามด้วยว่าผู้ว่าราชการจังหวัดได้มอบให้
ท่านหรือยัง ถ้าไม่ตามจะท าให้ล่าช้า  

 

มติที่ประชุม รับทราบและมอบทุกหน่วยงานด าเนินการ  
1. ก ากับ - ติดตาม และเร่งรัดการเบิกจ่ายงบประมาณของกรมฯ ให้เป็นไปตามแผนที่ก าหนด 

และเป็นไปตามเป้าหมายของรัฐบาล 
2. Update ข้อมูลการเบิกจ่ายงบประมาณให้ถูกต้องและเป็นปัจจุบัน 
3. หากหน่วยงานใดเกิดปัญหาและอุปสรรคในการเบิกจ่ายงบประมาณ ขอให้ประสาน รทช. และ 

วศญ. ในก ากับ เพ่ือพิจารณาตรวจสอบและหาวิธีการในการแก้ไขปัญหา 
 

ระเบียบวาระท่ี 4 เรื่องติดตามผลการด าเนินงานตามภารกิจของกรมทางหลวงชนบท จ านวน  1 เรื่อง  
4.1 แผนแม่บทระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ กรมทางหลวงชนบท 

 

นายสันติภาพฯ  สอป. ขอรายงาน แผนแม่บทระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ (Intelligent Transportation  
ผอ.กพจ.สอป.  System: ITS) 
 ระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะ 

 การใช้เทคโนโลยีและการติดต่อสื่อสาร มาใช้ในการบริหารโครงสร้างพื้นฐานด้านการ
ขนส่งและยานพาหนะ เพื่อช่วยในการเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบ การจราจรและขนส่ง ลด
ปัญหาจราจร การเดินทาง มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย 

  แผนแม่บทและยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบ ITS 
   - ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 
   - ยุทธศาสตร์กรมทางหลวงชนบท  
   - แผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะของ สนข. 2561 
   - แผนแม่บท การพัฒนาระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะกรมทางหลวง ปี 2562  
   - แผนแม่บท ITS กรมทางหลวงชนบท 2551 
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นายสันติภาพฯ ยุทธศาสตร์ระบบขนส่งและจราจรอัจริยะ กรมทางหลวงชนบท 2563 
ผอ.กพจ.สอป. 

  
 

 ขอบเขตการจัดการระบบขนส่งและจราจรอัจริยะ กรมทางหลวงชนบท 
 

 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การส่งเสริมศักยภาพการขนส่งสินค้า และ โลจิสติกส์ 
    •การก ากับน้ าหนักบรรทุก 
    • การให้ข้อมูลแก่ผู้ขับข่ีรถบรรทุก 
 ยุทธศาสตร์ที่ 2 การส่งเสริมการเดินทางหลายโหมดอย่างต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multi-modal 

  Transportation) 
    •การให้ข้อมูลสนับสนุนการเชื่อมต่อการเดินทาง 
     

 
 

     
 
 
 
 

เส้นทางแนะน าในการเข้าสู่สถานีขนส่ง สนามบิน ท่าเรือ 
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นายสันติภาพฯ 
ผอ.กพจ.สอป. 
 
 
 
 

    ระยะเวลาการเดินทางเข้าสู่สถานีขนส่งสนามบิน ท่าเรือ 
 

 
     
 
 
 
 

การแนะน าพื้นที่จอดรถ 
 

 ยุทธศาสตร์ที่ 3 การสนับสนุนการขนส่งและจราจร 
    •การเก็บข้อมูล และการควบคุมจราจร 
     - การนับปริมาณจราจร และ ตรวจจับความเร็วเฉพาะจุด/ความเร็วเฉลี่ย 
     - ค านวณระยะเวลาการเดินทาง 
     - ระบบสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะ (ปรับเปลี่ยนตามปริมาณจราจร) 
    •การให้ข้อมูลผู้ขับข่ี  
     - แนะน าระยะเวลาการเดินทาง 
     - เส้นทางแนะน า หลีกเลี่ยงการจราจรติดขัด 
     - ความเร็วในการเดินทางที่เหมาะสม 
    •การให้ข้อมูลผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ  
     - เที่ยวรถ 
     - จุดจรแล้วจร 
 

    
 

    ระบบสนับสนุนการควบคุมความเร็ว 120 กม/ชม 

    
   ระบบแนะน าระยะเวลาในการเดินทางบนโครงข่าย (Travel Time Estimation) 
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นายสันติภาพฯ 
ผอ.กพจ.สอป 
 
  
 
 
 

    ระบบควบคุมการใช้ช่องจราจรบนทางหลวง (Lane Management System: LMS) 
 

 
     
 
 
 
 
 

ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะ(Adaptive Intersection Control) 
 

นายขจรศักดิ์ฯ สอป. ยุทธศาสตร์ที่ 4 การตอบสนองและการเตรียมความพร้อมส าหรับอุบัติเหตุ (Accident) และ 
  อุบัติการณ์ (Indident) 

    • การป้องกันเหตุ 
     ระบบแจ้งเตือนจุดเสี่ยง/จุดอันตราย (ทางแยกและทางโค้ง) 
     ระบบแจ้งเตือนสภาพอากาศและน้ าท่วม 
     ระบบแจ้งเตือนการบ ารุงรักษาทาง 
    • การตรวจสอบและตอบสนองต่อเหตุ 
     ระบบกล้องวงจรปิดเพื่อตรวจสอบอุบัติเหตุ/อุบัติการณ์ 
     ระบบแจ้งเตือนอุบัติเหตุ/อุบัติการณ ์
    • การสนับสนุนการบังคับใช้กฎหมาย 
     ระบบตรวจจับความเร็ว 
   การตอบสนองและการเตรียมความพร้อมส าหรับอุบัติเหตุ/อุบัติการณ์ 
 

 
     
 
 
 
 
 
 

ระบบแจ้งเตือนจุดเสี่ยง/จุดอันตราย 
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นายขจรศักดิ์ฯ สอป. 
 
   

  
 
 
 
 
 
 

ระบบสนับสนุนการบังคับใช้กฎหมาย 
 

  
   

 
 
 
 
 
 
 

ระบบตรวจสอบสภาพจราจร (Traffic Surveillance) 
 

    
    ระบบบริหารจัดการอุบัติการณ์ (Incident Management) 
 

 
     
 
 
 
 
 

Traffic Incident Monitoring 
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นายขจรศักดิ์ฯ สอป. 

   
   Weather Monitoring & Forecast 
 

    
   อุปกรณ์วัดฟิล์มน้ าบนถนน 
 

    
   อุปกรณ์วัดระดับน้ า 
 

 
    
 
 
 
 
 
 
 

อุปกรณ์วัดความเร็วลม (Wind Sensor) 
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นายขจรศักดิ์ฯ สอป. 
 
    
 
 
 
 
 
 
 
    อุปกรณ์วัดระยะการมองเห็น (Visibility Sensor) 
 

 
  
 
 
 
 
 
  ตัวอย่างป้ายแจ้งเตือนบริเวณจุดกลับรถใต้สะพาน 
 

 ยุทธศาสตร์ที่ 5 การส่งเสริมการท่องเที่ยวเพื่อกระตุ้นเศรษฐกิจ 
 

    
   วิธีการเดินทางไปยังแหล่งท่องเที่ยวใกล้เคียง พร้อม ระยะเวลาการเดินทาง 
 

    
   Information Kiosk 
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นายขจรศักดิ์ฯ สอป. 
   
    
 
 
 
 

ระยะเวลาการเดินทางไปสนามบิน 
 ศูนย์บริการระบบขนส่งและจราจรอัจฉริยะกรมทางหลวงชนบทเป็นศูนย์บัญชาการแบบเบ็ดเสร็จ 

(Single Command Center) 
 

   
 

  การด าเนินการในอนาคต 
   - กรมฯ ควรมีคณะท างานการจัดการระบบขนส่งและจราจรอัจริยะ 
   - การรวบรวมข้อมูล ITS ของกรมฯ ทั่วประเทศ 
   - การก าหนดมาตรฐานของอุปกรณ์ ITS 
   - คัดเลือกกลุ่มสายทางท่ีเหมาะสมกับแต่ละยุทธศาสตร์ 
   - จัดล าดับความส าคัญของสายทาง/โครงการ 
   - จัดท าแผนปฏิบัติการ ITS เพ่ือเสนอของบประมาณ 
 ร่างการจัดล าดับการพิจารณาโครงการ ITS 
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ผส.อป. จากท่ีได้รายงานมา เป็นยุทธศาสตร์เบื้องต้นที่เราคิดว่าในอีก 5 – 10 – 20  ปีข้างหน้า ถ้าเราจะ
ไปถึงตรงนั้น จะท าให้เห็นภาพว่าโครงข่ายของถนนทางหลวงชนบททุกเส้นทาง เราสามารถที่จะ
เห็นหมดว่ามีอุบัติเหตุที่ไหนเราจะจัดการกับอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนอย่างไร อยากจะขอความคิดเห็นจาก
ผู้บริหารว่าควจจะมีการแก้ไขปรับปรุงตรงไหนบ้าง เพ่ือทาง สอป.จะได้รวบรวมความคิดเห็นเพ่ือ
น าไปปรับปรุงแก้ไขและน ามาเสนออีกครั้ง ซี่งในเรื่องแผนงานได้ด าเนินการไปแล้วในเบื้องต้นเกรง
ว่าจะลงในรายละเอียดมากเกินไป จึงขอให้ได้รับความเห็นชอบก่อนแล้วจะด าเนินการต่อไป 

 

อทช. ขอขอบคุณสอป. เป็นระบบที่ดีที่ควรจะมีตามที่เราไปดูงานมา ที่ รายงานว่าอุปกรณ์ต้องเข้ากับ
ระบบของเรา ตรงนั้นผมว่าคุณมองตัวตนของกรมฯ มากกว่า จริง ๆ แล้วเราต้องมองว่าอุปกรณ์
ของเราจะต้องเข้ากับระบบใหญ่ ระบบใหญ่ของประเทศฯ คือ กระทรวงคมนาคม Single 
Command แบบที่เราไปดูงานมา ตอนนี้ท่านรัฐมนตรีกระทรวงคมนาคมได้สั่งการให้กรมทาง
หลวงด าเนินการท าตัว Single Command ขนาดใหญ่ โดยเริ่มจากมอเตอร์เวย์จะขยายไปยังถนน
รองรับ เพราะฉะนั้นถ้าเราจะให้ระบบเรารองรับกับกรมทางหลวง เราต้องเข้าไปศึกษาการ
ด าเนินงานกับกรมทางหลวงว่าเขาใช้ระบบอะไร เพ่ือจะได้เชื่อมต่อกันในอนาคต ในส่วนของกรม
ทางหลวงชนบทเพ่ือให้คู่ขนานให้เราไปศึกษาว่ากรมทางหลวงใช้ระบบไหนแบบไหน จะได้พัฒนา
ไปในทางเดียวกัน ฝากทาง สอป. และ สตป. ดร.ชาครีย์อาจจะต้องเข้าไปร่วมไปดูไปประสานงาน
กับกรมทางหลวงว่า Single Command ของกรมทางหลวงเป็นระบบอะไรท างานอย่างไร เพ่ือจะ
เชื่อมต่อกับของเราได้ มิเช่นนั้นในอนาคตมีการเชื่อมต่อจะมีปัญหาทันที เท่าที่ทราบขณะนี้เขาไม่ได้
ใช้ Optic Fiber เขาจะไปที่ 5G อย่างนี้เป็นต้น เราต้องปรับให้ทัน กล้องที่ติดในมอเตอร์เวย์เขาใช้
ตัว 2 กิโลเมตรเลย คือติด 100 ตัว แต่ความสารถสูงในการซูมในระยะ 2 กิโลเมตรเพ่ือประหยัด 
แต่กล้องตัวนี้ก็ราคาสูง ส าหรับการจัดการระบบขนส่งอัจฉริยะผมคิดว่า ICT ศทส.เป็นตัวเชื่อม
กลาง ส่วน ITS และ IamRจะอยู่ในระบบภายใน ไม่ใช่แค่กรมทางหลวงที่เริ่ม การทางพิเศษก็เริ่ม
แล้ว อะไรที่ใช้ระบบขนส่งอัจฉริยะจะรวมกันเลย ค่อนข้างที่จะลงทุนเยอะ ท่านรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมอยากให้เห็นเป็นรูปร่างโดยเร็ว เราตั้งงบประมาณในปี 2565 ถ้า พ.ร.บ.120
มาแล้ว ฝากทาง สอป. กับ ศทส.ไปประสานว่าตอนนี้ใช้ระบบไหน เป็นการเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็ว 

 

ผส.ทช.ที่ 10 ขอชี้แจง ที่เชียงใหม่ สวทช.และ NECTEC ก าลังมาด าเนินการในเขตรอบ ๆ ตัวเมืองเชียงใหม่ แล้ว
มาขออนุญาตเราเพ่ือกระท าการใด ๆ ในเขตทางหลวงชนบท เรื่องที่อธิบดีไม่ไดอนุญาตได้มอบ
อ านาจน่าจะเกี่ยวกับการติดกล้องวงจรปิดและการติดตั้งการจราจร ได้เข้ามาพรีเซ็นเมื่ออาทิตย์ที่
แล้วว่ากล้องมี 80 กว่าตัว ถนนของเรา 3 สายที่เกี่ยวข้องก็คือ ชม 3035 ชม 3028 ชม 3029 
ที่เราเรียกว่าถนนวงแหวนประมาณเกือบ 20 กว่าตัว เขาจะติดตามการจราจรและจะให้ต ารวจ
เป็นผู้ตรวจสอบผ่านจอมอนิเตอร์ ณ ปัจจุบันเมื่อรถที่ก่ออุบัติเหตุ หรือโดนโจรกรรม สามารถถ่าย
ป้ายทะเบียนได้ และสามารถติดตามรถคันนั้นได้ตลอดเส้นทางที่มีกล้องติดว่ารถคันนั้นเดินทางไป
เส้นทางไหน อีกเรื่องที่ทางต ารวจได้ขอ สวทช.และNECTEC เพ่ิมคือ ให้ถ่ายป้ายทะเบียนหลังเพ่ิม 
ซึ่งได้มาพรีเซ็นแล้ว เมื่อทาง สวทช.และNECTEC ได้ท าเรื่องเรียบร้อยแล้ว สทช.ที่ 10 จะส่งเรื่อง
มาทาง สบร.เพ่ืออนุญาต ซึ่งผมคิดว่าถ้าเราได้ประสานกับ สวทช.และNECTEC อีกครั้งก็สามารถใช้
ประโยชน์จากตรงนี้ได้บ้าง สัญญาจะหมดเดือนกุมภาพันธ์ - มีนาคม 2564 ต้องเร่งด าเนินการ ถ้า 
สวทช.และNECTEC มาจะให้มาประสานกับ สอป. อีกครั้ง 

 

อทช. แต่อย่างไรก็ตามเราต้องยึดหลักระบบของกระทรวงคมนาคมไว้ก่อน จากที่ ผส.ทช.ที่ 10 รายงาน 
ก็จะมีทั้ง security ซึ่งมีหลายหน่วยที่พยายามติดกล้อง ในการบูรณาการเกี่ยวกับเรื่องการบริหาร
การจราจร โดยเฉพาะอบุติภัยโดยเฉพาะคงจะต้องเป็นของกระทรวงคมนาคมเป็นหลัก อาจจะ
น ามาใช้ได้บ้าง ฝากทาง สบร.ซึ่งเป็นผู้ให้การอนุญาตเชิญ สอป.และ ศทส. เข้าร่วมให้ความเห็น 
รวมทั้งให้ขนานและสอดคล้องกับระบบใหญ่ของกระทรวงคมนาคมด้วย 
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รทช.(นายประศักดิ์ฯ) จะว่าไปแล้วเรื่องของระบบขนส่งอัจฉริยะ สื่อความหมายว่าเป็นระบบที่มี 4G 5G เข้ามาช่วย 
ในช่วงของเป้าหมายสุดท้ายซึ่งไกลและต้องใช้เวลาตรงนั้นอย่างมาก แต่มองเห็น 4 เรื่องใหญ่คือ  
1. เรื่องของในชุมชนเมืองที่รถติดและการบริหารจัดการโดยสิ่งที่เป็นอยู่น่าจะดีกว่านี้ 2. สิ่งที่เป็น
รูปธรรมที่จับต้องได้คือจ านวนคนเสียชีวิต จ านวนอุบัติเหตุที่จะต้องลดลง 3. การบังคับใช้กฎหมาย 
4. สิ่งของคุยกับสิ่งของและสิ่งของก็ตัดสินใจได้โดยผ่านระบบไอที แต่อย่างไรก็แล้วแต่ต้องแสดงตัว
กับคนให้ได้เห็นว่าได้เกิดอะไรขึ้น ปัจจุบันเป็นเรื่องของStartupศทส.ก าลังท าเรื่อง Innovation ไม่
สามารถหลบเลี่ยงได้ เพราะฉะนั้นสิ่งที่น าเสนอไม่ใช่ความผิดหรือถูก เพราะสุดท้ายเรามีเป้าหมาย
เป็นสิ่งที่เราต้องเดินคู่ขนานกันไป สอป.ที่คิดว่าจะท าบริเวณถนนราชพฤกษ์ก็คงต้องท าต่อไปเพราะ
สามารถให้ผลแสดงตัวได้เลย แต่สิ่งหนึ่งเรื่องของStartup จะต้องมีเรื่องของ nnovation เป็นเรื่อง
ของที่เราจะผลักดันเรื่องของ nternet of thingsซึ่ง nternet of things หลายแขวงเท่าที่ทราบมา
ได้ด าเนินการแล้ว ศทส.ต้องไปหารือในตรงนี้ เพราะสิ่งที่แขวงด าเนินการแล้วมีความหลากหลาย
มาก เช่นใช้เครือข่าย AIS คิดซิมละ 100 บาท/เดือน 1 ปีคิดเป็น 1,200 บาท ถ้าเป็นครือข่าย 
LoRaWAN จะคิดปีละ 300 บาท เลยอยากจะน ามาเตือนพวกเราว่าในอนาคตถ้าเราหลวมตัว
ค่าบริการเหล่านี้จะมีราคาสูงขึ้นมาก ถ้าเราจะเป็นเป็นพ้ืนที่ก็จะมีเรื่องของพ้ืนที่ที่เป็นเมืองและรถ
ติด และจุดเปลี่ยนโหมด ในจุดเปลี่ยนโหมดภาครัฐมีกฎกติกา ศทส.ต้องเขียนไปว่าต้องเสนอแก้ไข
กฎหมายที่เป็นอุปสรรคของการเปลียนโหมด เพราะการเปลี่ยนโหมดภาคเอกชนถ้าเขาไม่คล่องตัว
เขาก็ไม่เปลี่ยนโหมด เรื่องของการท่องเที่ยวถ้ามองเห็นเป็นพ้ืนที่จะมองเห็นเป็น 3 พ้ืนที่ อย่างไรก็
แล้วแต่ควรเลิกที่จะแข่งขันเลิกที่จะเป็นพระเอก เลิกจับปลาใหญ่กินปลาเล็ก ปลาเร็วกินปลาช้า 
เราจะเป็นเรื่องของการแชร์ข้อมูล เช่น สนข. ทล. ทช. น าข้อมูลมารวมกันบน platform เวลาที่
พวกเราจ้างที่ปรึกษาให้เตือนว่า ที่ปรึกษาจะต้องเตรียมพร้อมที่จะเอาข้อมูลไปวางบน Cloud ได้
เลย ไม่ใช่ไปวางไว้ที่ server ของกรมฯ server เราสุดท้ายจะสงวนเป็นแค่ backup เก็บข้อมูล
เท่านั้น ทุกอย่างเราจะไปวางไว้บน Cloud ฝาก สอป. และ ศทส. ด้วยว่าถ้าจะศึกษาอะไรเหล่านี้
น าไปวางบน Cloud ไว้ก่อนเบื้องต้น เราได้รับมา 4VM เราต้องการ 104VM เลยให้ ศทส.แบ่ง
ข้อมูลเป็น 3 ชุด ชุดแรกคือOpen Data เราจะต้องไปท าค ารับรองกับกระทรวงคมนาคมในปีนี้ให้
แล้วเสร็จ ส่วนที่ 2 คือ การแชร์ข้อมูล ในแบบฟอร์มของกระทรวงคมนาคม แต่สุดท้ายจะไป
รวมอยู่ที่กระทรวงดิจิตอล ส่วนที่ 3 เป็นในส่วนbackup จะไม่มีใครเข้ามาในส่วนตรงนี้ นาน ๆ เรา
จะดึงข้อมูลใน Cloud ลงมาไว้ใน backup สัปดาห์ละครั้ง เพราะฉะนั้นไม่สามารถมาแฮคข้อมูลได้ 
เมื่อระบบใหญ่เจอปัญหาเราก็สามารถน าข้อมูลที่ backup มาขึ้นระบบได้เลย ขอฝากแนวคิด
เหล่านี้ไว้ 

 

วศญ.(นายวิศว์ฯ) ผมเห็นด้วย มีการปรับแผนเมื่อประมาณ 10 ปีที่แล้ว แผนต้องปรับไปตามระยะเวลาการ
เปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยีหลาย ๆ อย่าง ผมไม่ได้อยากเห็นเลยว่าแผน ITS ผมอยากเห็นหลาย ๆ 
หน่วยเสนอแผนมาว่าเราจะท าอะไรในอนาคตที่ท าให้กับกรมฯ ท าให้กับประชาชน อยากเห็นหลาย ๆ 
หน่วยเสนอแผนเรื่องเหล่านี้ขึ้นมา น ามาให้พวกเราและผู้บริหารได้รับทราบเราจะได้เดินไปด้วยกัน 
ซึ่งแผนไม่ได้เป็นแผนที่สมบูรณ์ที่สุดแต่เป็นแผนที่เหมาะสม ณ เวลานี้ 

 

อทช. เมื่อคราวประชุมหัวหน้าส่วนราชการเมื่อคราวที่แล้ว ท่านปลัดกระทรวงคมนาคมและท่าน
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ได้สั่งการว่างบประมาณในปี 2565 อยากให้เราตั้งขึ้นใน  GS 
เรา แล้วก็ไปแสดงให้เห็นร่วมกับกรมทางหลวงตรงนี้เราจะท าให้ทัน เราจะมีโครงการที่เป็นถนน
เชื่อมต่อระหว่างกรมทางหลวงกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เขาอยากจะดูว่างานก่อสร้างในปี 
2565 ของเราไปคาบเกี่ยวกับกรมทางหลวงหรือไม่ ที่จะเกี่ยวคืองานบ ารุงน่าจะไม่มีปัญหา ส่วน
งานที่เป็นยกระดับมาตรฐานทางหรืองานก่อสร้างใหม่น่าจะเกี่ยวมากกว่า งานบ ารุงเป็นงานปกติที่
ต้องท าเป็นประจ า งานที่เกิดขึ้นใหม่เช่น นครอินทร์ ศาลายา ที่ปราจีนบุรีตัดเส้นใหม่  
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อทช. ถนนสายเหล่านี้ต้องน าไปหารือ ส่วนที่เป็นจุดอ่อนของเรามากที่สุดฝาก ผส.สอ.การไปขออนุญาต
กับกรมทางหลวงหลาย ๆ งานแม้แต่งานปี 2564 เพราะว่าพอจะไปก่อสร้างจริง ๆ กรมทางหลวง
ไม่ได้อนุญาต ต่อไป ศทส.ในระบบยุคใหม่อย่างที่ท่านรองประศักดิ์ได้กล่าวมาจะมีบทบาทมาก ใน
การที่เข้าไปท างานร่วมกับกรมฯ และกองอ่ืน เราต้องท าให้เข้ากับระบบใหญ่ของกระทรวง
คมนาคม  

 

มติที่ประชุม รับทราบ     
 

ระเบียบวาระท่ี 5 เรื่องเพื่อทราบ จ านวน 2 เรื่อง 
 5.1 การรายงานผลการด าเนินงาน MOU ของกรมทางหลวงชนบทที่ยังไม่สิ้นสุดระยะเวลา MOU 

ผส.บก.  สืบเนื่องจากกรมทางหลวงชนบท ได้ลงนามในข้อตกลงความร่วมมือ (MOU) กับหน่วยงาน
ภายนอกหลายหน่วยงาน ซึ่งเดิม MOU ของกรมทางหลวงชนบท จะจัดเก็บไว้ที่ส านักหรือกองที่
รับผิดชอบ ไม่มีหน่วยงานกลางรวบรวมท่านรองอธิบดี (นายประศักดิ์ฯ) จึงเสนอท่านอธิบดี ให้
สบก.เป็นหน่วยงานกลางรวบรวม MOU และมอบหมายส านักหรือกองที่รับผิดชอบMOUได้
ขับเคลื่อนงานพร้อมรายงานผู้บริหารเป็นรายไตรมาส เพ่ือให้ผู้บริหารระดับกรมฯ  ที่ก ากับส านัก
หรือกองนั้น ๆ ได้ช่วยก ากับและติดตามการด าเนินงานตาม MOU ซึ่งท่านอธิบดีได้ให้ความ
เห็นชอบตามที่ท่านรองอธิบดี (นายประศักดิ์ฯ) เสนอ 
  ส านักบริหารกลาง จึงได้ประสานส านักและกองเพ่ือขอทราบจ านวน MOU ของกรมทาง
หลวงชนบท และได้รับการแจ้งตอบจากทุกหน่วยงาน โดยสรุป ณ วันที่ 24 พฤศจิกายน 2563 
ปรากฏว่ามี MOU ของกรมทางหลวงชนบท ที่อยู่ระหว่างด าเนินการ (ยังไม่สิ้นสุดระยะเวลาของ 
MOU) รวมจ านวน 14 ฉบับ ในความรับผิดชอบของ 7 หน่วยงาน ในการนี้ หน่วยงานทั้ง 7 
หน่วยที่รับผิดชอบ MOU ได้สรุปผลการด าเนินงานน าเสนอที่ประชุมในวันนี้ ซึ่งเป็นการรายงาน
ครั้งแรกคือไตรมาสแรกของปีงบประมาณ 2564 โดยขอเสนอเป็นเอกสารประกอบการประชุม 
 

รทช.(นายประศักดิ์ฯ) รับทราบตามเอกสารประกอบการประชุมและขอให้หน่วยงานทั้ง 7 หน่วยงานที่รับผิดชอบ MOU 
ขอให้ทุกหน่วยเตรียมความพร้อม และช่วยขับเคลื่อนงานตาม MOU ด้วย ส าหรับการรายงาน
ขอให้รายงานเป็นรายไตรมาส ครั้งต่อไปเป็นการรายงานในไตรมาสที่สองคือเดือนมีนาคาม 2564  

 

มติที่ประชุม รับทราบ 
 

5.2 รายงานผลการด าเนินงานเอกลักษณ์ ทช. 
และการพัฒนากระบวนงาน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 

วศญ.(นายวิศว์ฯ) กรมทางหลวงชนบทมีหน้าที่หลัก คือ การก่อสร้างและบ ารุงถนนและสะพาน การที่จะท าถนนและ
สะพานได้ดีจะต้องมีกระบวนการด าเนินงานที่ชัดเจน บุคลากรในองค์กรสามารถด าเนินงานตาม
รูปแบบที่ก าหนดไว้ กระบวนการด าเนินงานในแต่ละด้านต้องมีการตรวจสอบเพ่ือประกันคุณภาพ 
ตั้งแต่การวางแผน การส ารวจออกแบบ การก่อสร้าง การบ ารุงรักษาทาง การดูแลเรื่องความ
ปลอดภัย และการก ากับตามกฎหมาย ถ้าเราสามารถด าเนินการตามกระบวนงานที่ก าหนดได้   
ถนนที่สร้างจะมีมาตรฐาน เป็นถนนที่สะดวกและปลอดภัย คนที่จะบอกว่าถนนของเราสะดวกและ
ปลอดภัยก็คือประชาชน ในกระบวนการเอกลักษณ์มีการสอบถามประชาชนว่าใช้เส้นทางของเรา
แล้วมีความรู้สึกอย่างไร หากเราสร้างถนนแล้วประชาชนมีความพึงพอใจ สิ่งที่ได้รับก็คือทุกคนมี
ความภูมิใจที่สามารถสร้างถนนที่ดีให้ประชาชน แต่การจะสร้างถนนให้ได้ดี มีคุณภาพ และ
ประชาชนมีความพึงพอใจ เราก็ต้องย้อนกลับมาดูว่าในหน่วยเรามีความพร้อมอะไรบ้าง บุคลากร
ในหน่วยงานมีความสุขในการท างานหรือไม่ มีความพร้อมในเรื่องของเครื่องมือ เครื่องจักรหรือไม่ 
มีสถานท างานน่าอยู่น่าท างานหรือไม่ มีการพัฒนาบุคลากรในองค์กรหรือไม่ ถ้าหากองค์กรมี
ความสุข มีความพร้อม ก็จะท าให้กระบวนงานที่เราผลิตออกมามีประสิทธิภาพแน่นอน  
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วศญ.(นายวิศว์ฯ)  เอกลักษณ์มี 4 มิติ เมื่อประเมินแล้วจะตอบโจทย์ 
มิติที่ 1 บุคลากรในหน่วยงานมีความสุขหรือไม่ที่ท างานกับกรมทางหลวงชนบท มีการ

ฝึกอบรมพัฒนาบุคลากรหรือไม่  
มิติที่ 2 คือ ความพร้อมในเรื่องเครื่องจักร เครื่องมือทดสอบ และอุปกรณ์การท างาน 
มิติที่ 3 คือ การด าเนินการตามกระบวนงาน มีการตรวจสอบเป็นระยะ ๆ โดยทีมงาน

ภูมิภาค ทีมงานส่วนกลาง เพ่ือตรวจสอบว่าทุกหน่วยงานในสังกัดกรมทางหลวงชนบท ด าเนินงาน
ตามรูปแบบ/กระบวนงานหรือไม่  

มิติที่ 4 มีการสอบถามประชาชนว่ามีความพึงพอใจหรือไม่  
เอกลักษณ์เป็นค าตอบว่าหน่วยงานในสังกัดกรมทางหลวงชนบททุกหน่วย ท างานมี

คุณภาพใกล้เคียงกัน นี่คือประโยชน์และความส าคัญของเอกลักษณ์ ทช. การท างานอาจจะยุ่งยาก 
แต่ขณะเดียวกันแต่ละหน่วยก าลังเริ่มพัฒนาระบบเป็น  E-Form เพ่ือให้ง่ายต่อการติดตาม
ประเมินผลคะแนนของแต่ละหน่วยงานไม่ได้มีผลในการตัดเงินเดือนหรือการโยกย้าย คะแนนเป็น
สิ่งที่บอกว่าภารกิจใดที่ผู้บังคับบัญชาควรจะเข้าไปช่วยเหลือ ช่วยสนับสนุนให้พัฒนาขึ้นมา
ทัดเทียมกับหน่วยงานอื่น ขณะเดียวกันด้านใดท่ีมีคะแนนสูงอยู่แล้วก็รักษาสถานภาพให้สม่ าเสมอ 

 

อทช. ในการออกตรวจงานได้มีการน าบุคลากรส่วนกลางไปจ านวนมากและใช้ระยะเวลานาน ท าให้งาน
ส่วนกลางขาดบุคลากรที่จะท างานเรื่องนี้ฝาก วศญ. (นายวิศว์ฯ) ให้ช่วยพิจารณาด้วยว่าจะมีวิธี
จัดการอย่างไร เพ่ือไม่ให้กระทบงานในส่วนกลาง แต่ทั้งนี้ กรมฯ ก็เห็นว่างานเอกลักษณ์ ทช. ก็เป็น
การช่วยพัฒนางานของกรมทางหลวงชนบทที่ด ี

 

รทช.(นายไกวัลย์ฯ) ในความเห็นคิดว่า เอกลักษณ์ ทช. เป็นสิ่งที่ดีมาก สามารถบอกได้หมดว่าต้องท างานอย่างไร เรามี
หน้าที่แค่จัดทีมงานในแต่ละด้านว่ามอบหมายให้ใครรับผิดชอบ และคอยก ากับดูแล อยากให้ช่วย
ด าเนินการอย่างที่ท่าน วศญ.(นายวิศว์ฯ) กล่าว ขอบคุณท่าน วศญ. ที่ผลักดันเรื่องนี้มาโดยตลอด 
ท าให้หลาย ๆ หน่วยงานของเราได้พัฒนา และขอฝากเรื่องโรงจอดเครื่องจักร มีโอกาสได้ไป
ตรวจสอบหลายแห่งก็จะย้ ามาโดยตลอด เรามีโรงจอดเครื่องจักร แต่เครื่องจักรเรายังจอดโดนแดด
โดนฝน ช่วยกันดูแลรักษาเครื่องจักรด้วย  

 

รทช.(นายประศักดิ์ฯ) เรื่องนี้พวกเราตั้งใจท ากันอยู่แล้ว เพียงแต่ข้อจ ากัดหรือทรัพยากรในการจัดการอาจจะมีความ
พร้อมที่แตกต่างกัน ถ้าพวกเราเห็นว่าหลักเกณฑ์ใดควรจะมีปรับเปลี่ยน สามารถแสดงความ
คิดเห็นเสนอได้  

 

อทช. เรื่องการท างานของเราที่เคยได้คุยกับหลาย ๆ คนว่ารากฐานเดิมของเรามาจากกระทรวงมหาดไทย 
ตอนเราอยู่กรมโยธาธิการ หลักการท างานของเรา คือบ าบัดทุกข์ บ ารุงสุข การบ ารุงรักษาทางก็
เป็นส่วนหนึ่งที่ท าให้ถนนหนทางสามารถใช้งานได้ดี และอีกสิ่งหนึ่งที่เราอาจจะขาดหรือด้อยไปบ้าง
ก็คือการเข้าไปดูความทุกข์ร้อนของพ่ีน้องประชาชน เช่น มีอีกหลายอย่างที่ชนบทยังขาดโอกาส 
สมัยเราอยู่กรมโยธาธิการ เราใกล้ชิดกับฝ่ายปกครอง การเข้าไปดูแลความทุกข์ยากของพ่ีน้อง
ประชาชนก็จะเข้าถึงได้ง่าย เราก็จะมีโครงการต่าง ๆ ที่ได้รับการร้องขอมาจากทางฝ่ายปกครอง
โดยตรง จึงขอฝากทางสทช. 1 – 18 ขอให้นโยบายกับ ขทช. ในก ากับด้วยว่า การท างานในท้องที่
ต่างจังหวัด ขอให้รับฟังจากนายอ าเภอ/ผู้ว่าราชการจังหวัดด้วยว่ามีความเดือดร้อนเกี่ยวกับ
เส้นทางในการเดินทางหรือไม่ อย่างไรสิ่งนี้จะท าให้โครงข่ายถนนในชนบทสามารถท่ีจะช่วยเหลือพ่ี
น้องประชาชนได้เป็นอย่างดี อย่างเช่น สะพานชุมชน ทั้งสะพานแขวน สะพานไม้ที่ประชาชนใช้ 
หากเราสามารถเอาโครงข่ายของ ทช. เข้าไปได้ หรือแม้แต่มีโครงข่ายหัวท้าย แต่ขาดการเชื่อมต่อ
เราก็สามารถเข้าไปท าได้ อบต/อบจ. เขามีขีดจ ากัดในเรื่องของงบประมาณ ฝากทาง สทช./ ขทช.  
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อทช. หากพบเห็นสามารถท าแผนเสนอเพ่ือของบประมาณมากรมฯ ได้ ทุกท่านมีความสามารถในการ
ออกแบบ แบบมาตรฐานเราก็มีให้อยู่แล้ว ส านักส ารวจและออกแบบก็เคยไปอบรมให้ ถ้าหากไป
สร้างสะพาน 1 ตัว โครงข่ายก็จะตามมาเอง ฝากพวกเราติดตามการพัฒนาในชนบท และด้วย
หลาย ๆ ท่านก็มาจากกรมการเร่งรัดพัฒนาชนบท น่าจะอยู่ใน Service Mind ที่เราคุ้นเคยกันอยู่ 

 

นายกิตติฯ ผลการประเมินเพ่ือสร้างเอกลักษณ์ ทช. ประจ าปีงบประมาณ 2563 โครงสร้างการด าเนนงาน 
ผอ.กพบ.สบร. เพ่ือสร้างเอกลักษณ์ ทช. มี 2 คณะใหญ่ ๆ ที่เกี่ยวข้อง คือ คณะท างานก าหนดหลักเกณฑ์ และ

แนวทางในการด าเนินงาน มีท่าน วศญ.(นายวิศว์ฯ) เป็นประธาน และคณะอนุกรรมการตรวจ
ติดตาม ซึ่งแบ่งเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนภูมิภาค สทช.ที่ 1 – 18 และส่วนกลางในปีที่แล้วมี 5 คณะ 
เป็นโครงสร้างที่เราท ามาตลอด 10 ปี โดยการตรวจติดตามยังใช้หัวข้อที่ประเมิน 4 มิติเช่นเดิม 

 

หลักเกณฑ์การด าเนินงานเอกลักษณ์ ทช. ปีงบประมาณ 2563 
หัวข้อที่ใช้ประเมิน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

นายกิตติฯ   มิติที่ 1 สถานที่ และบุคลากร  
ผอ.กพบ.สบร.   มิติที่ 2 คุณภาพเครื่องจักรและงานทดสอบ 
   มิติที่ 3 การพัฒนากระบวนงาน 
   มิติที่ 4 การมีส่วนร่วมภาคประชาชน 
  ล่าสุด ปี  2563 ที่ผ่านมาเรามีการดูในเรื่องของการส่งเสริมการเป็นพ่ีเลี้ยงให้กับ อปท.            

มีสัดส่วนคะแนนในมิติที่ 3 สูงที่สุดประมาณ 60% และมิติที่ 1, 2 และมิติที่ 4 ตามล าดับ โดย
ที่มาของคะแนน แบ่งเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนที่ฝากเอกลักษณ์ไปตรวจผลสัมฤทธิ์ จะมีในส่วนของมิติ
ที่ 1 – 4 และในส่วนที่ 2 มาจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนากระบวนงาน ไม่ว่าจะเป็น 
QCS ของด้านการวิเคราะห์ วิจัย ด้านการทดสอบ ด้านแผนงาน ด้านส ารวจออกแบบ งานก่อสร้าง             
งานบ ารุง งานอ านวยความปลอดภัย และด้านกฎหมาย มีคะแนนในส่วนของการตรวจสอบ
กระบวนงาน เป็นการตรวจสอบการด าเนินงานทั้งปี ส่วนการประเมินเอกลักษณ์ท าเป็นช่วงเวลา 

   ในปี 2563 ที่ผ่านมา เนื่องจากมีสถานการณ์โควิดเกิดขึ้นในการตรวจประเมินรอบแรก           
มีการปรับเปลี่ยนการออกตรวจประเมิน โดยให้หน่วยงานประเมินตนเอง ในหัวข้อ 4 หัวข้อที่
สามารถประเมินตนเองได้ ดังนี้ 

   มิติที่ 1 สถานที่/บุคลากร หัวข้อ 1.1 อาคาร สถานที่ และ 1.2 การพัฒนาบุคลากร 
มิติที่ 3 การพัฒนางาน หัวข้อ 3.5 ด้านบ ารุงรักษาทาง  
และ 3.6 ด้านอ านวยความปลอดภัย  
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นายกิตติฯ  ประเมินรอบที่ 2 เริ่มเดือนกรกฎาคม – กันยายน 2563 เป็นการออกตรวจร่วมกันระหว่าง 
ผอ.กพบ.สบร.  คณะอนุกรรมการส่วนกลางและส่วนภูมิภาค ออกตรวจในช่วงเวลา 3 เดือนสุดท้ายระหว่าง 

ไตรมาส 3 และ 4 ปีที่แล้วมีหน่วยที่ได้รับการตรวจรวม 206 หน่วย กระจายตรวจเป็น 5 คณะ  
    

ผลการสร้างเอกลักษณ์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

เปรียบเทียบคะแนน 4 ปีย้อนหลัง จากกราฟ ปรากฏว่ามีการพัฒนามาโดยตลอด ส่วนใน
ปี 2563 ปรากฏว่าคะแนนลดลงเล็กน้อย เนื่องด้วยมีการปรับในส่วนของมิติที่ 3 และมิติที่ 4 
การเป็นพ่ีเลี้ยงให้กับ อปท. เพราะฉะนั้น จากกราฟตรงกลางจะเห็นได้ชัดว่าคะแนนในมิติที่ 1 
และมิติที่ 2 ใน 4 ปีมีค่าค่อนข้างสูง เส้นประสีแดงก็คือค่าที่เราคาดการณ์ไว้ 85% จะเห็นว่ามิติที่ 
1 และมิติ 2 เรื่องของการดูแลสถานที่ บุคลากร เครื่องจักร และงานทดสอบ มีคะแนนมากกว่า 
85% และท าได้ดี แต่ในมิติที่ 3 ยังมีความคาดเคลื่อนพอสมควร แต่ก็ดีขึ้นมาเรื่อย ๆ ตั้งแต่ปี 
2560 มีการใช้กระบวนการ QA มาเกี่ยวข้อง ส่วนมิติที่ 4 มีการน า อปท. เข้ามาเกี่ยวข้อง ถ้าดู
กราฟล่างสุดจะเห็นได้ชัดว่ามิติที่ 3 ในส่วน 3.1 ซึ่งเป็นกระบวนงานเรื่องแผนงานมีค่าเฉลี่ย
ค่อนข้างต่ า แต่ก็ยังอยู่ในระดับที่ดี QA ด้านแผนงาน แบบประเมินมีความเข้มงวดของความ
ถูกต้องของข้อมูล เรื่องการของบประมาณให้มีความสอดคล้อง เน้นในเรื่องของยุทธศาสตร์ ด้าน
ของบ ารุงทาง มีค่าอยู่ที่ 81.50% ต่ ากว่าเป้าหมายที่เราคาดการณ์ไว้และในส่วนมิติอ่ืน ๆ ก็มีค่า
เกิน 85% ขึ้นไป 
  สรุปประเด็นภาพรวมในแต่ละมิติ แต่ละด้านของหน่วยในก ากับดูแลทุกหน่วย 

    มิติที่ 1 สถานที่/บุคลากร 
1.1 อาคารสถานที่ คะแนนที่ 96.36% ข้อสังเกตก็คือ ทุกหน่วยมีการตื่นตัวในการดูแล

อาคาร สถานที่ มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย มีกิจกรรม 5ส  
แนวทางการพัฒนาก็คือยังคงเน้นหัวข้อนี้ไว้ และการสร้างความเป็นเอกลักษณ์ ในเรื่อง

สถานที่ที่อยู่ของเรา หน่วนงานที่โดดเด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 4, สทช.ที่ 6 และ สทช.ที่ 13 
1.2 พัฒนาบุคลากร คะแนน 96.70% มีการถ่ายทอดความรู้ เผยแพร่อย่างสม่ าเสมอ            

มีการด าเนินการในภาพรวมได้เป็นอย่างดี เพราะฉะนั้นในปีถัดไปยังคงหัวข้อนี้ไว้ เน้นกิจกรรม
ถ่ายทอดองค์ความรู้และสร้างองค์กรแห่งความสุข หน่วยงานที่โดดเด่นที่สุด คือ  
สทช.ที่ 2, สทช.ที่ 4, สทช.ที่ 6, สทช.ที่ 8, สทช.ที่ 9 และ สทช.ที่ 15 
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นายกิตติฯ   มิติที่ 2 เครื่องจักรกล /ทดสอบวัสดุ 
ผอ.กพบ.สบร.  2.1 เครื่องจักรกล คะแนน 97.15% มีข้อสังเกตในส่วนของพนักงานขับเครื่องจักรกล         

ที่ไม่ตรงตามต าแหน่ง บางส่วนเกิดจากบุคลากรเกษียณอายุราชการ ยังไม่มีการเพ่ิมบุคลากรเข้ามา  
 แนวทางการพัฒนาของเครื่องจักรกลก็จะปรับรายละเอียดการตรวจประเมิน เพ่ือให้ทราบ
การพัฒนาของเครื่องกลต่อไป หน่วยงานที่โดดเด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 4, สทช.ที่ 8, สทช.ที่ 6,             
สทช.ที่ 15, และ สทช.ที่ 17 
 2.2 คุณภาพงานทดสอบ ได้คะแนน 89.88% ซึ่งเทียบกับปี 2562 มีคะแนนลดลง              
แต่เนื่องด้วยมีค่าคะแนนที่ได้จากการประเมิน QCS เข้ามาร่วมด้วย ดังนั้น แนวทางการพัฒนาก็
ยังคงใช้รูปแบบการพัฒนาของปี 2563 ต่อไป หน่วนงานที่โดดเด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 3, สทช.ที่ 4,             
สทช.ที่ 8, สทช.ที่ 10, และ สทช.ที่ 13 

มิติที่ 3 การพัฒนางาน 
3.1ด้านแผนงาน คะแนน 75.98% ในปี 2563 ปรับรูปแบบประเมินให้มีประสิทธิภาพ

มากขึ้นมีความเข้มข้นเรื่องตรวจสอบความถูกต้องของโครงการ เช่น ชื่อสายทาง ระยะทางและ
ตรวจสอบความพร้อมของโครงการ เช่น โครงการอยู่ในพ้ืนที่อนุรักษ์โครงการที่ สทช./ขทช. ที่ได้
ขอรับจัดสรรงบประมาณถูกยกเลิกในขั้นพิจารณาร่าง พ.ร.บ. งบประมาณของกรรมาธิการฯ 
โครงการที่ขอรับจัดสรรงบประมาณมีการแก้ไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดส าคัญก่อนลงนามใน
สัญญากับผู้รับจ้าง เช่น ความยาวสะพาน สถานที่ (อ าเภอ) และมีการประเมินเรื่องความเข้าใจ
ด้านยุทธศาสตร์ชาติ 

แนวทางการพัฒนายังคงหัวข้อประเมินพัฒนาสื่อเพ่ือสร้างความเข้าใจเกี่ยวกับการขอรับ
จัดสรรในปีงบประมาณติดตาม สทช./ขทช. อย่างใกล้ชิด ด้วยการโทรสอบถามถึงปัญหาส าหรับ
การประเมิน ตรวจสอบเอกสารต่าง ๆ เบื้องต้น ที่ใช้ส าหรับการจัดท าขอรับจัดสรรงบประมาณ 
หน่วยงานที่โดดเด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 10, สทช.ที่ 11, สทช.ที่ 17, และ สทช.ที่ 18 

3.2ด้านส ารวจ/ออกแบบ คะแนน 96.03% ประเมินจากการสัมภาษณ์ผู้ควบคุมงาน
ประเด็นการแก้ไขสัญญาเนื่องจากแบบก่อสร้างและประมาณราคา และสุ่มประเมินเพียงโครงการ
เดียว ซึ่งมีผลคะแนนค่อนข้างสูงบางหน่วย ใช้หมุดอ้างอิงงานส ารวจ รายละเอียดของแบบก่อสร้าง
ไม่ สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่จริง บางหน่วย อาจมีรูปแบบการก่อสร้างไม่เหมาะสมกับ สภาพความ
เสียหาย เช่น ออกแบบระบบระบายน้ าไม่เพียงพอ เป็นต้น 

แนวทางการพัฒนา คงหัวข้อประเมิน เพ่ิมความเข้มข้นเช่น ข้อมูลร้อยละของโครงการ
ทั้งหมดที่มีการแก้ไขสัญญาเนื่องจากการแก้ไขแบบก่อสร้าง ก าหนดกรอบระยะเวลาด าเนินงานให้
เร็วขึน้ มีการติดตามผลการด าเนินงานอย่างใกล้ชิด จัดหลักสูตรฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการเพ่ิมพูนองค์
ความรู้หน่วนงานที่โดดเด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 11, สทช.ที่ 13, สทช.ที่ 15, สทช.ที่ 16, และ 
สทช.ที่ 18 

3.3 ด้านก่อสร้างทาง คะแนน 91.15%หน่วยรับตรวจสามารถท าได้ครบถ้วน ถูกต้อง 
ปัญหาที่พบส่วนใหญ่จะเป็นเรื่องความพร้อมของเอกสารที่หน่วยรับตรวจจัดเตรียมมีแนวทางการ
พัฒนา ปรับเปลี่ยนเกณฑ์การประเมินให้เข้มข้นข้ึนใน  

ภาคผลสัมฤทธิ์จึงน าเกณฑ์การตรวจสภาพสายทางในระหว่างค้ าประกันสัญญา 2 ปี มา
ใช้เป็นเกณฑ์การประเมิน 

ภาคกระบวนการจ านวนโครงการยังคงการตรวจโครงการยกระดับมาตรฐานทางที่
ก่อสร้างในปี 64 ทุกโครงการ 
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นายกิตติฯ  ปรับเปลี่ยนเกณฑ์การให้คะแนน ให้สะท้อนคุณภาพด้านการก่อสร้างมากขึ้น หน่วยงานที่โดดเด่น 
ผอ.กพบ.สบร.  ที่สุดคือ สทช.ที่ 7, สทช.ที่ 8, สทช.ที่ 14, สทช.ที่ 16, และ สทช.ที่ 18 

3.4 ด้านการก่อสร้างสะพาน คะแนน 89.91% แผนงานไม่สอดคล้องกับฤดูกาล และ
ปัญหาโรคโควิด -19 เป็นผลท าให้งานล่าช้า บางโครงการมีอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยระหว่าง
ก่อสร้างไม่เพียงพอ บางโครงการไม่พร้อมเรื่องเอกสาร เช่น การขออนุมัติวัสดุ หรือใบแจ้งสัดส่วน
ผสมคอนกรีตไม่ครบถ้วน 

แนวทางการพัฒนา เพ่ิมขอบเขตและจ านวนโครงการก่อสร้างสะพาน ที่จะด าเนินการ
ตรวจสอบให้มากขึ้น ได้แก่ งานก่อสร้างสะพานที่เป็นงบผูกพัน รวมถึงงานขยายหรือซ่อมแซม
สะพาน หน่วยงานที่โดดเด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 3, สทช.ที่ 8 และ สทช.ที่ 18 

3.5 ด้านบ ารุงรักษาทาง คะแนน 81.36%ไม่พบหลุมบ่อ แต่ยังพบการปะซ่อมถนน/ขุด
ซ่อม ที่ยังไม่ถูกวิธี การตัดหญ้าในบางสายทางด าเนินการไม่ครบถ้วน มีหญ้า/ต้นไม้  หลักน าโค้ง 
(Guide Post) ช ารุด/แผ่นสะท้อนแสงหลุดลอก หัวท้ายสะพานหลายแห่งยังไม่มีสีสะท้อนแสง 
และป้ายบอกชื่อสะพานยังไม่มีบางหน่วยยังด าเนินการพิสูจน์ทราบเขตทางได้น้อย 

แนวทางการพัฒนาเพ่ิมความเข็มข้นในการประเมิน Service และ Scenic โดยเน้นการ
ตรวจสอบสถาพผิวทางและข้างทางปรับปรุงแบบประเมินส าหรับถนน 2 ช่องจราจร และมากกว่า 
2 ช่อง One Page บูรณาการ(ก่อสร้าง บ ารุง ปลอดภัย) เพิ่มความเข้มข้นงานบ ารุงสะพาน น า IT 
มาช่วยในการตรวจติดตามในรูปแบบ E-formและให้น้ าหนักการใช้ระบบ R.O.W หน่วยงานที่โดด
เด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 3, สทช.ที่ 8 และ สทช.ที่ 18 

3.6 ด้านอ านวยความปลอดภัย คะแนน 88.76%ทางไม่หลง (Sure)พบการติดตั้งป้าย
ชุดระบุทิศทาง บางสายทางผิดรูปแบบ ทางปลอดภัย (Safe)พบการติดตั้งป้ายบังคับ(ป้ายจ ากัด
ความเร็ว,ป้ายหยุด) และป้ายเตือนบริเวณทางโค้งและทางแยก บางสายยังไม่มีการติดตั้ง หรือ ยัง
ผิดรูปแบบ สภาพเส้นจราจรบริเวณทางโค้ง ทางแยก และจุดเสี่ยงเส้นแบ่งทิศทางจราจรบริเวณ
ทางโค้ง บางสายยังไม่เหมาะสม 

แนวทางการพัฒนา เพ่ิมความเข้มข้นแบบประเมินให้ความรู้/ประชาสัมพันธ์งานอ านวย
ความปลอดภัย ออกสุ่มตรวจสายทาง เพ่ือให้มีความปลอดภัย ถูกต้องตามมาตรฐาน หน่วยงานที่
โดดเด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 4, สทช.ที่ 7, สทช.ที่ 8 และ สทช.ที่ 13 

3.7 ด้านกฎหมาย คะแนน 96.10%ระบบสารสนเทศ (LDMS) ที่ ใช้ในรายงานไม่
สามารถประมวลผลได้ บางหน่วยงานปฏิบัติงานไม่เป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ในคู่มือกระบวนงานด้าน
ก ากับและบังคับใช้กฎหมาย และยังพบการกระท าความผิดมาก 

แนวทางการพัฒนา ประสาน ศทส. จัดท าระบบสารสนเทศส าหรับการรายงาน e-form 
ก าหนดหัวข้อการประเมินและก าหนดแนวทางในการคัดเลือกสายทางที่จะประเมินโดยค านึงถึง
ฐานความผิดที่หน่วยงานนั้น ๆ พบเป็นจ านวนมาก เพ่ือจะได้พัฒนาการท างานให้เข้มข้นยิ่งขึ้น 
หน่วยงานที่โดดเด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 3, สทช.ที่ 4, สทช.ที่ 6, สทช.ที่ 8, สทช.ที่ 9, สทช.ที่ 10, 
สทช.ที่ 16, สทช.ที่ 17, และ สทช.ที่ 18 

3.8 โครงการที่อยู่ระหว่างค้ า คะแนน 94.91%บางหน่วยงาน ตรวจพบความช ารุด
เสียหายของโครงการที่อยู่ระหว่างค้ าประกันสัญญา แต่ไม่มีการรายงาน และผู้รับจ้างไม่เข้าซ่อม 

แนวทางการพัฒนา เพ่ิมความเข้มข้น โดยให้ความส าคัญในกระบวนงานก่อสร้าง บ ารุง 
และ ปลอดภัย หน่วยงานที่โดดเด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 4, สทช.ที่ 8 และ สทช.ที่ 18 

 
 
 
 
 



- 26 - 
 

นายกิตติฯ   มิติที่ 4 การมีส่วนร่วม/ส่งเสริม อปท. 
ผอ.กพบ.สบร.  4.1 การมีส่วนร่วมของประชาชนสองข้างทางมีประสิทธิภาพคะแนน 95.06%มีแนวทาง

พัฒนา เพ่ิมประเด็นข้อร้องเรียนและประเด็นดัชนีความพ่ึงพอใจของประชาชน หน่วยงานที่โดด
เด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 4, สทช.ที่ 8, สทช.ที่ 9 , สทช.ที่ 17  และ สทช.ที่ 18 

4.2 การส่งเสริมการเป็นพ่ีเลี้ยงให้ อปท.คะแนน 88.56%มีความเข้าใจคลาดเคลื่อนใน
การจัดท าค าสั่งมอบหมายบุคลากร ส าหรับปฏิบัติหน้าที่ด้านการส่งเสริมวิชาการด้านงานทางให้แก่ 
อปท. ท าให้ผลการด าเนินงานไม่เป็นไปตามวัตถุประสงค์การด าเนินงานเอกสารปฏิสัมพันธ์ระหว่าง
หน่วยงานกับ อปท. พบว่าหลายหน่วยรับตรวจ ไม่สามารถด าเนินการได้ทันและครบถ้วนตาม
เกณฑ ์

แนวทางการพัฒนา ปรับปรุงกระบวนงานบางส่วน ให้หน่วยงานจัดส่งเอกสารให้ สสท. 
ตรวจสอบมุ่งเน้นการประเมินผลลัพธ์เชิงประจักษ์ หน่วยงานที่โดดเด่นที่สุด คือ สทช.ที่ 2, สทช.ที่ 
8 และ สทช.ที่ 13 

 

การประเมินเอกลักษณ์ ทช. 2563 (รายหน่วย) 
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นายกิตติฯ    
ผอ.กพบ.สบร. 
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นายกิตติฯ ภาพรวมคะแนนในหน่วยที่ก ากับ โดยทางฝ่ายเลขาคณะท างานและก าหนดหลักเกณฑ์ รวมถึง  
ผอ.กพบ.สบร. ส านักบ ารุงทางก็จะมีการน าส่งข้อมูลรายละเอียดให้กับแต่ละหน่วยเป็นรายมิติ ว่ามิติใดมีคะแนน 

ต่ ากว่า 85% มีประเด็นความคิดเห็นอะไรเพ่ิมเติม มีการแจ้งล าดับและผลรางวัลเอกลักษณ์ ทช. 
เหมือนทุก ๆ ปีต่อไป 

 

มติที่ประชุม รับทราบ 
 

ระเบียบวาระท่ี 6 เรื่องอ่ืน ๆ จ านวน 2 เรื่อง 
 

เรื่องท่ี 1 6.1 กิจกรรมจิตอาสา 
รทช.(นายประศักดิ์ฯ)  ขอแจ้งเรื่องกิจกรรมจิตอาสา ก็มีอยู่ 76 พ้ืนที่ในจังหวัด ซึ่งเมื่อก่อนทช.เป็นตัวแทนของกระทรวง

คมนาคมอยู่ใน 12 พื้นที่ แต่ตอนนี้ลดเหลืออยู่ 6 พ้ืนที่ มีดังนี้ 
     - สทช.ที่ 1 อยู่ในพื้นท่ีของจังหวัดปทุมธานี  
     - สทช.ที่ 2 อยู่ในพื้นท่ีของจังหวัดสระบุรี 
     - สทช.ที่ 4 อยู่ในพื้นท่ีของจังหวัดเพชรบุรี 
     - สทช.ที่ 8 อยู่ในพื้นท่ีของจังหวัดนครสวรรค์ 
     - สทช.ที่ 9 อยู่ในพื้นท่ีของจังหวัดอุตรดิตถ์ 
     - สทช.ที่ 11 อยู่ในพ้ืนที่ของจังหวัดสุราษฎร์ธานี 
    ส่วนพ้ืนที่อีก 70 จังหวัด ทาง ทล.เป็นเจ้าภาพในการดูแล ทั้งนี้ ถ้าหากทาง ทล.ประสานขอ

ความร่วมมือมายัง ทช.ก็ให้ความร่วมมือกับทาง ทล. ด้วย ส าหรับส่วนกลางซึ่งกระทรวงคมนาคม
ได้มอบหมายในที่ประชุมกระทรวงคมนาคม แจ้งให้ทุกหน่วยงานจัดกิจกรรมจิตอาสา เพ่ือถวาย
เป็นพระราชกุศลแด่ในหลวงรัชกาลที่ 9 โดยก าหนดให้จัดระหว่างวันที่ 4 – 11 ธันวาคม 2563 

    ซึ่งท่านอธิบดีก าหนดจัดกิจกรรมในวันพุธที่ 9 ธันวาคม 2563 เวลา 09.49 น.ณ วัดบางบัว 
เขตบางเขน กรุงเทพฯ โดยก าหนดจัดเป็นกิจกรรมจิตอาสาบ าเพ็ญสาธารณประโยชน์ เพ่ือถวาย
เป็นพระราชกุศลเนื่องในวันคล้ายวันพระบรมราชสมภพพระบาทสมเด็จพระบรมชนกาธิเบศร 
มหาภูมิพลอดุลยเดชมหาราช บรมนาถบพิตร 5 ธันวาคม 2563 จึงขอเชิญชวนทุกท่านได้ร่วม 

                                 ในกิจกรรมจิตอาสาในวันดังกล่าวด้วย 
 

มิติที่ประชุม   รับทราบ 
 

เรื่องท่ี 2 6.2 งบประมาณปี 2565 
วศญ.(นายวิศว์ฯ) เป็นภารกิจที่ท่านอธิบดีมอบหมายมาเบื้องต้นให้ รทช.(นายไกวัลย์ฯ) กับผม ให้ประสานหารือ

เรื่องงบประมาณปี 2565  
  ในการจัดท าแผนงบประมาณปี 2565 มีการปรับเปลี่ยนเพ่ือให้น าผลที่เราท างานใน

หลาย ๆ เรื่อง ไม่ว่าการเก็บรวบรวมข้อมูล PCU ค่าความแอ่นตัวหรือค่าอุบัติเหตุ ค่าทั้งหลาย
แล้วมาท า One Page ที่ท าทั้งในระบบ RM และในระบบPMMS ทุกระบบมาประมวลกันเพ่ือ
วางแผนว่าในปีงบประมาณ 2565 หรือปีต่อ ๆ ไป เราจะท าอย่างไรกับถนนสายนี้ให้มอง
ภาพรวมใหญ่ ๆ เช่น การขยาย การปรับปรุง การบ ารุง การติดตั้งไฟ การติดตั้งการ์ดเรลที่ไหน 
ให้เสนอมาทั้งสายทาง ซึ่งจะแตกต่างจากปีที่ผ่านมาเป็นการขอรายโครงการ ขอปรับให้ทุก
หน่วยงานมองภาพรวมของแต่ละสายทาง ถ้าถนนที่มีผิวจราจร 6 เมตร รวมไหล่ทาง 9 เมตร 
จะต้องท าเป็นที่มีผิวจราจร 7 เมตร รวมไหล่ทาง 10 เมตร คือเป็นมาตรฐานชั้น 2 จะต้องเข้า
ตามเกณฑ์ก าหนด คือจะต้องมีปริมาณการจราจรตามข้อก าหนดที่ สสอ. และ สบร.ก าหนดไว้ คือ 
มากกว่า3,000 PCU ขึ้นไปถึงจะให้ท าผิวจราจร 7 เมตร รวมไหล่ทาง 10 เมตร และจะต้อง 
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วศญ.(นายวิศว์ฯ) ตรวจสอบค่า ROW พิสูจน์ทราบเขตทางแล้วพบว่าสามารถที่จะขยายได้ กรณีนี้ไม่เกี่ยวกับ    
เรื่องเวนคืน ดังนั้น ต้องท าการพิสูจน์ทราบเขตทางมาให้ก่อนว่าสามารถท าได้ คณะกรรมการทั้ง 
4 คณะ ถึงจะพิจารณาให้ท า ส่วน One Page ก็จะบอกว่าช่วงไหนติดค้ าประกันอะไรบ้าง ไม่ว่า
จะตีเส้นจราจร ก่อสร้าง  เมื่อพวกเราส่ง One Page   เข้ามาแล้ว ส่วนกลางจะมีการบูรณาการ
ทั้ง 3 ส านัก ก็คือ กผง. , สอป. และ สบร. ท างานร่วมกันมีหน้าที่ช่วยกันพิจารณาว่าสายทางนี้
เหมาะสมจะท าอะไร และยังมีข้อสังเกตจากหลาย ๆ หน่วยงานที่บอกว่างานของเราแบ่งซื้อแบ่ง
จ้าง ต่อไปจะมีการปรับลดจ านวนโครงการให้มีการแบ่งซื้อแบ่งจ้างน้อยลง จะแบ่งเท่าที่จ าเป็น
เท่านั้น 1 สายทางก็พยายามจะแบ่งเพราะว่ากิจกรรมมันแตกต่างกัน อาทิเช่น กิจกรรมการ
ก่อสร้างถนน กิจกรรมบ ารุงทาง และกิจกรรมด้านความปลอดภัย ในสายทางพยายามให้จัดอยู่ใน 
3 กิจกรรมนี้ ยกตัวอย่าง ถ้ามีงานก่อสร้างทางที่ถนน กม. 0 ถึง กม. 10 มีงานไฟอยู่ที่ กม. 1  
งานไฟตัวนั้นจะรวมอยู่ในกิจกรรมก่อสร้างทันที ทางเราจะจัดการรวมไว้ให้เลย ทุกหน่วยงานไม่
ต้องกังวล ถ้าขอมา 5 กิจกรรมในสายทางจะได้ครบทั้ง 5 กิจกรรมแต่ทางเราจะจัดกลุ่มให้ 

  

   ตัวอย่าง รายละเอียดประเภทงานและกิจกรรมที่น ามาบูรณาการแผนงาน 
     แขวงทางหลวงชนบทสุพรรณบุรี (สพ.4022) 
 
 
     

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 นี่คือหลักการที่เราต้องท างานร่วมกัน มี ผส. ทุกท่านที่เข้ามาร่วมไม่ว่าจะเป็น ผอ.กผง. , ผส.บร. 

และ ผส.อป. ในการส ารวจ ออกแบบ ประมาณราคา ท่านอธิบดีได้ให้นโยบายว่าให้ช่วยกันดูว่า
ควรจะมอบหน่วยงานให้ไปด าเนินการตั้งแต่ส ารวจออกแบบประมาณราคา การส ารวจออกแบบ
ประมาณราคาและมีเกณฑ์การจัดสรรอย่างชัดเจน ส านักจะต้องท างานระดับที่มีความยากกว่า
งานแขวง แต่มีข้อสังเกตจากคณะกรรมการในเรื่องระยะเวลาการท างาน จึงปรับให้ว่าส านักมีงาน
ยาก 80 % และงานที่ระดับปานกลางและง่าย 20 % หลักเกณฑ์ตัวอย่างเช่น งานยกระดับ
มาตรฐานทางระดับยากคือใช้ระยะเวลาก่อสร้างตั้งแต่ 6 – 8 เดือน หรือมากกว่า 5 กิโลเมตร 
ถ้าน้อยกว่า 3 กิโลเมตร ระยะเวลาก่อสร้างน่าจะน้อยกว่า 5 เดือน ถือว่าเป็นงานระดับปาน
กลาง หรือการขยายความกว้างสะพานเป็นงานระดับยากให้จัดสรรส านักด าเนินการเท่านั้น 
ผลการจัดสรรได้มอบให้ ผส.ทช.ที่ 1 – 18 ไปแล้ว ในเอกสารจะก าหนดให้ สทช. ส ารวจ
ออกแบบ หรือ ขทช.ส ารวจออกแบบ ทั้งหมดนี้เป็นแผนร่างการจัดจ้างด้วย  เป็นแบบร่าง 
ก าหนดเวลาในส ารวจออกแบบ ขอให้ ผอ.ธนะชัยฯ ผอ.กพค.กผง. เป็นผู้ชี้แจง 
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นายธนะชัยฯ ขอชี้แจงว่า กผง.ได้ท าหนังสือแจ้งวันที่ 3 ธันวาคม 2563 ซึ่งทาง ผส.ทุกท่านได้รับแล้ว ในนั้น 
ผอ.กพค.กผง. จะประกอบไปด้วย ขทช.ในสังกัด โดยระยะเวลาที่จะให้ส่งกลับ ตรวจสอบชื่อ บัญชีรายชื่อ ชื่อ

โครงการ ระยะทางให้ถูกต้องและแจ้งกลับมาภายในวันที่ 14 ธันวาคม 2563 ทางอีเมล์ ซึ่งได้
แจ้งไว้ให้แล้ว และให้ท าแบบประมาณราคาส่งกลับมาภายในวันที่ 25 ธันวาคม 2563 เพ่ือทาง
เราจะได้ด าเนินการลง E – Budgeting เพราะจะต้องมี ปร. 4 และ ปร.5 ไปยืนยันกับทางส านัก
งบประมาณ เป็นก าหนดการงบประมาณปี 2565 ที่เราจะต้องด าเนินการ  

 

วศญ.(นายวิศว์ฯ) ก่อนที่เราจะขึ้นปีงบประมาณ 2566 ขอกลับไปดูที่งบประมาณปี 2565 จะมีแบบฟอร์ม
โครงการส่งไปให้ว่า ใน 1 โครงการจะมีหลายกิจกรรม เชื่อว่ากิจกรรมที่เสนอขอไม่ค่อยหาย     
ถ้า One Page ถูกต้องความซ้ าซ้อนจะไม่มี  แต่ถ้ า One Page มาไม่ชัด เจนก็อาจจะมี
คลาดเคลื่อนบ้าง เราก็ตกลงในคณะกรรมการว่าใครที่ขอปรับไม่ต้องแจ้งไปที่ กผง., สบร. และ
สอป. ให้แจ้งมาที่คณะกรรมการ แต่ละคณะกรรมการจะพิจารณาเอง เพราะว่า 1 คณะจะ
รับผิดชอบอยู่ประมาณ 4 – 5 ส านัก กรณีขอปรับ จะต้องด าเนินการก่อนวันที่ 14 ธันวาคม 
2563 เพ่ือทาง กผง.จะได้น าไปเสนอที่กระทรวงฯ ส่วน E – Butgeting ผมได้ประสานกับส านัก
งบประมาณไว้แล้วว่าจะขอให้เปิดประมาณต้นเดือนธันวาคม 2563 เพ่ือให้เสร็จก่อนวันที่ 15 
มกราคม 2564  ยอมรับว่าทางเราได้เริ่มแผนปี 2565 ช้าไป ดังนั้นในปี 2566 เราจะเริ่ม
ท างานตั้งแต่ต้นไตรมาสที่ 4 ก็คือตั้งแต่วันที่ 5 กรกฎาคม 2564 ก็จะเริ่มท าแผน เฉพาะ
โครงการปีเดียว ส่วนโครงการผูกพันเป็นไปตามก าหนดเวลาเดิม  

 

นายธนะชัยฯ  การก าหนด การด าเนินโครงการงบประมาณประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.2566 
ผอ.กพค.กผง.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วศญ.(นายวิศว์ฯ) ปีนี้เราเริ่ม 1 ตุลาคม 2563 ส่วนปีหน้าเราจะเริ่มเดือนกรกฎาคม 2564 ก่อนล่วงหน้า 3 
เดือน ถ้าทุกหน่วยเคลียร์ One Page ตามQA ก็เอามาใช้ได้เลย ถ้าทุกหน่วยไป Up Date ข้อมูล 
ไม่ว่าจะเป็น PCU การใช้เขตทาง ก็จะท างานง่ายขึ้น เราพยายามรวบรวมข้อมูลที่หน่วยไปเก็บ
ข้อมูลมาท าแผนให้มากที่สุด จุดไหนน้ าท่วมบ่อย ในระบบ FMS ก็น ามาแก้ไข 

 

ผอ.กผง อันนี้ก็เป็นคณะกรรมการได้มองการวางแผนต่อไปในปี 2566 แต่ตอนนี้เราก าลังท าแผนของปี 
2565 สิ่งที่ส าคัญของปี 2565 คือการเน้นย้ าใน Time Line ที่เราก าหนดไว้ค่อนข้างกระชับ 
วันที่  14 ธันวาคม 2563 เป็นการตรวจสอบของรายชื่อ เพ่ือจะได้กลั่นกรองส่งไปให้ที่
กระทรวงฯ เริ่มลงระบบของ E – budgeting จะต้องมีแบบ ปร.4 และ ปร. 5 มีการขยายไปถึง 
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ผอ.กผง ภายในวันที่ 25 ธันวาคม 2563 ถ้าทยอยกันมาครบเราจะได้คีย์ข้อมูลไปเรื่อย ๆ ทั้งรายชื่อสาย
ทางที่ถูกต้องและงบประมาณที่ถูกต้อง ผมคิดว่าหลังจากปีใหม่ กระทรวงฯจะเรียกดูรายชื่อสาย
ทางแน่นอน ถึง ณ ตอนนั้นเราจะต้องกรอกข้อมูลให้เสร็จเรียบร้อยแล้ว เพ่ือมีเวลาอย่างน้อย 7 
วันท าการให้ทางกระทรวงฯ ท่านรัฐมนตรีว่ากระทรวงฯ ได้พิจารณาอนุมัติ ปิดระบบวันที่ 15 
มกราคม 2564 ส่งไปที่ส านักงบประมาณได้ ซึ่งเป็น Time Line ค่อนข้างกระชับก็ขอความ
ร่วมมือทุกหน่วยเพ่ือให้ปีงบประมาณ 2565 ที่เราจัดท างบประมาณให้มีประสิทธิภาพเพราะว่า
เราเริ่มดีแล้ว มีการกลั่นกรองมาได้พอสมควรแล้ว สิ่งที่จะเห็นในอนาคตก็คือแผนงานในวงเงิน 

 งบประมาณที่สูงเหมือนเดิมแต่โครงการเราจะน้อยลงนั่นหมายความว่าเราจะมีประสิทธิภาพใน
การบริหารงบประมาณได้ดียิ่งขึ้นในจ านวนคนที่มีเท่าเดิม 

 

วศญ.(นายวิศว์ฯ) ที่เห็นได้ชัด เมื่อปี 2563 เรามีอยู่ 5,000 โครงการ ส่วนปี 2564 มีอยู่ 4,000 กว่าโครงการ 
ตอนนี้ที่เราท ากันมามีอยู่ 3,800 โครงการ มันก็จะมีการลดลงไปเรื่อย ๆ ก็ท าให้การด าเนินงาน
ในการจัดซื้อจัดจ้างน้อยลง มีเวลาในการท างานเพ่ิมข้ึน  

 

รทช.(นายไกวัลย์ฯ)  จะเห็นว่างานปี 2564 มีการด าเนินงานจัดจ้าง ปี 2565 ก็ต้องท าด าเนินงาน ส่วนปี 2566 ก็
ก าลังเพ่ิมขึ้นมา ทุกท่านต้องไปท าความเข้าใจกับทางเจ้าหน้าที่ที่อยู่ในของส านักว่าจะต้องท ามี
การวางแผน ไม่เช่นนั้นงานจะซ้อนกัน ถ้าไปคุมงานอย่างเดียวทิ้งไม่ดูงานอย่างอ่ืน จะต้องดูว่า
โครงการที่ขอมามีความพร้อมไหม จะต้องไปท าความเข้าใจกับเจ้าที่ที่ปฏิบัติอยู่ในหน่วยงานด้วย
จะต้องมีการติดตามคอยก าชับเพื่อให้งานเป็นไปตามแผนงานกรมฯ 

 

มิติที่ประชุม  รับทราบ 
 

เลิกประชุม เวลา 12.00 น 
 

 ....................................................       ผู้จดรายงานการประชุม     
            (นางสาวกนกพร   มีชัยตระกูล)                                     

                                                 นักจัดการงานทั่วไปปฏิบัติการ                              
 
 
 

                      ผู้ตรวจรายงานการประชุม 
 

                                                         (นางสาวญาสุมินค์  ศิริเขต) 

                                          ผู้อ านวยการกลุ่มช่วยอ านวยการและประสานราชการ สบก. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 


